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A ANLASS UNBUFTRAG

Durch Beschluss des Senats vom 13.12.2022 wurde das Fordergebiet Harburger Binnenhafen / NeulaNdrd-

west im Rahmenprogramm Integrierte Stadtteilentwicklung (RISE) als Stadtumbaugebiet gemaf § 171 b BauGB
im Programm £Wachst um u n cestgelagt. Die @ebietslagfzeit i& fimdenuZeitraunm lgs™  f
Ende 2029vorgesehen. Die Festlegung erfolgte auf der Grundlage einer Problerand Potenzialanalyse (PPA)

des Bezirksamts Harburg, mit der stéadtebauliche Missstédnde und bestehende bzw. drohende Fuokisverluste

belegt wurden. Sie resultieren ausder fortgeschrittenen Entwicklung und Transformation des Harburger Bin-
nenhafens vom industriell gepragten Hafengebiet hin zu einem gemischt genutzten Quartier mit einem steigen-
den Wohnanteil Dies fuhrt zuDefiziten im Wohnumfeld und in den 6ffentlichen Griund Freirdumen die sich
vermutlich weiter verstérkenwerden, da der Harburger Binnenhafen mit seinem maritimen Flair und seinen
denkmalgeschiitzten Gebauden und Ensembles einen besonderen Entwicklungsschiypankt im Wohnungs-
bauprogramm des Bezirks Harburg darstelltDie bisher definierten Wohnungsbaupotenziale fur den 6stlichen
Binnenhafen werden im Zuge der vorbereitenden Untersuchungen (VU) fur eilgadtebauliche Entwicklungs-
maRnahmegemaRA 165 Abs. 4 BauGB fér das Gebiet £fAstlicher
stadt™ eéeberpreft.

Als konzeptionelle Grundlage fiir den anstehenden Gebietsentwicklungsprozess bis 2029 legt das Bezirksamt
Harburg hiermit das Integrierte Entwicklungskonzept (IEK) einschlief3lichines Zeit-MalinahmeKostenplars
(ZMKP)vor. Es definiertgebietsbezogene Leitziele, Handlungsfelder mit entsprechenden Handlungsfeldzielen
und Projektefur den weiteren Gebietsentwicklungsprozess

Die Erstellung des IEK erfolgte untawmfangreicher Beteiligungder lokalen Akteur:innen im BinnenhafenHierzu

wurden von Januar bis Jmi 2024 unterschiedliche Formate angebotenDazu zahltendrei offentliche Rund-

gange und eine Glaserne Werkstatals Prasenzveranstaltungersowie eineOnline-Beteiligungiiber DIPAS.Bei

den genannten Formaten in den Sizungen des RISEStadtteilbeirats BinnenhafenbegleitgruppgNachfolge-

gremium der Begleitgruppe Harburger Binnenhafenynd in vielen Gesprachen wurden Ideen und Hinweise
gesammelt, Kritik geduBert und Vorschlage diskuterthuch i m Rahmen de®s-mBtoj ¢ki &heé
Projektblatt in Kapitel Flsowie am Infostand auf dem Binnenhafenfest (lund 2. Juni 2024) konnten die Teil-
nehmenden Ihre Ideen und Hinweise aul3ernin der GlasernenWerkstatt am 27.06.2024 wurden die Ziele, die

bisher geplanten Projekte und Malinahmen sowie die Projektideen von der Gebietsentwarih vorgestellt und

erlautert.

Integriertes Entwicklungskonzeg@trategischer Teil

Mit der im Auftrag desBezirksams Harburg erstellten PPA wurden fiir dag-6rdergebietHarburger Binnenha-
fen/ Neuland-Nordwest die stadtebaulichen, baulichen und planerischen Rahmenbedingungen sowie diezi-
odkonomische Situation und Entwicklung de§ebietes analysiert.

Die folgenden Aussagen (Kajtel B 2 Bestandsaufnahmeund Kapitel C 2 Probleme und Potenzial¢ basieren
auf den Ergebnissen der PPAdie im Rahmen der Erarbeitung des IEK punktuell aktualisiert oder ergénzt wur-
den. Ausgehend von den Ergbnissen der Analysewerden gebietsbezogene Leitzielalefiniert (Kapitel D 1).
Diese Leitziele korrespondieren mit den zuvor beschriebenen gebietsspezifischen Herausforderungém.Ka-
pitel D 2 sind dieRISEHandlungsfelder benannt, in denen digebietsbezogenen Leitziele umgesetzt werden.
Fur jedes Handlungsfeld wurdemandlungsfeldziele landlungsfeldbezogene Zielsetzungenund Strategien zu
deren Erreichung entwickeltsowie Indikatoren benannt Im darauffolgenden Kapitel E 1 wird die Verfahrens
und Prozesssteuerung des RISEsebietsentwicklungsprozesses beschrieben. In Kapitel E 2 wird aufgezeigt,
wie die Bevolkerung und die lokalen Akteursgruppen in den Gesamtprozess einbezogen werden.

Integriertes EntwicklungskonzépDperativer Tell

Im operativen Teil des IEKKapitel ) werden alle angestrebten Projekte und MaRhahmen in einem Zdital3-
nahme-Kosten-Plan (ZMKP) dargestellt. Abgestimmte und dem ZMKP | zugeordnete Projekte werden jeweils in



einem Projektblatt beschrieben. Der ZMKP | liefert tabellarisch die Ubersicht iiber alle Projektdaten zu Gesamt-
kosten, FinanzierungsanteilenUmsetzungszeitraumerund Tragerschaft.Die Projekte des ZMKP | sind darlber
hinaus Ubersichtlich auf einer Karte des Fordergebiets dargeste{liehe Kapitel G Plane und Karten) Projekte,

bei denen die Gesamtkosten und die Umsetzungswahrscheinlichkeit hinreichend konkret sind, deren Finanzie-
rung aber noch nicht abgestimmtist, werden als nicht entscheidungsreif bewdet und ohne Angabe von Finan-
zierungsanteilen im ZMKP |l dargestellt. Fur Projekiend MaRnahmendes ZMKP 11 liegen zudem noch keine
Projektblatter vor.Im Laufe des Forderzeitraums bis Ende 2@kénnen im Gebietsentwicklungsprozess weitere
Projekte und MaRhahmen hinzukommen.



B BESTANDSAUFNAHME

B1 STADTEBAULICHE STRUKTUR

B 1.1 LAGESTADTEBAULICBERUKTUR UND ENTWICKLUNG

B1.1.1 LAGE UNBNBINDUNG

Das Fordergebietliegt stdlich im Stadtgebiet der Freien und Hansestadt Hamburg, im Bezirk Harburg. Es um-
fasst den ndrdlichen Bereich des Stadtteils Harburg sowie Liegenschaften im norddstlichen Heimfeld. Dieser
Gebietsteil bildet im Wesentlichen den Umriss des Harburg@innenhafens ab und grenzt unmittelbar nérdlich
an die Harburger Innenstadt(sieche Abb. 1)

Legende:

Linie Hafengebiet

Abbildung 1: Gebietsabgrenzung RISESebiet Harburger Binnenhafen / NeulandNordwestEin kleiner Teilbe-
reich des Férdergebiets mit der Pionierinsel liegt im Nordwesten des Stadtteils Neuland.

Das Fordergebiethat eine Gesamtflache von 145 ha und umfassten Giberwiegenden Grof3teitles Statistischen
Gebiets 88002 sowie kleine Teile der Statistischen Gebiete 97002, 97003 und 89001.

Der Harburger Binnenhafen wird im Norden von der Siderelbe und im Siden von der Bahnlinie Harburg
Cuxhaven sowie der stark befahrenen Bundesstral3e 73 (B73) begrenzt. Im Osten bilden die Hannoversche
Straf3e und die Bahnlinien, diezom Bahnhof Harburg zum Hamburger Hauptbahnhof fuhren, die Grenze des
Binnenhafens. Das Gebiet wirkt durch die benannten Hauptverkehrsachsen isoliert und weist insbesondere fir
den Fuf3 und Radverkehr eine erschwerte Zuganglichkeit zur Innenstadlie auch in den Stadtteil Neulanduf.

Im Westen begrenzt das Seehafengebiet (Stadtteil Heimfeld) den Binnenhafen, die Grenze bilden der Ziegel-
wiesenkanal und der Holzhafen.
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Der dstlich des Binnenhafens, in Neuland gelegene Bereich mit Pionierinsel und Spielplatz am Schweenssand
Hauptdeich wird im Siden von der Stral3e Neulander Hauptdeich begrenzt. Er wird vom Binnenhafen durch die
Hannoversche Stral3e, die B75 und die Bahnglsé raumlich getrennt.

Durch die Expressbuslinien X30 und die Stadtbuslinien 142, 149, 152, 153, 154 und 157 wird d&srdergebiet
an die SBahn-Stationen der Linien S3 und S5 (Heimfeld, Harburg Rathaus, HamburgHarburg) sowie an den
schienengebundenen Regionalund Fernverkehr (Bahnhof Harburg) angebunderDurch das Fordergebiet ver-
laufen die Radroute 10 bzw. Radroute Plus (ehemals Radschnellweg) Hamburgstade und die Radroute 11
bzw. Radroute Plus Hamburg Liineburg/Tostedt, die sich derzeit im Ausbau befinden und den Bezitkarburg
an das Ubergeordnete Radnetz anbinden.

B 1.1.2 HISTORISCHE SIEDLUNGSENTWICKLUNG

Die Keimzelle der Siedlungsentwicklung des Binnenhafens und der ehemals eigenstandigen Stadt Harburg
(Stadtrecht 1297) i st diuml0O®HonrdeniStadegGrafeq &ricmet ubde. inglén,
folgenden Jahrhunderten entwickelte sich das Zentrum der ersten Siedlung mit Marktplatz, Kirche, Rathaus und
zahlreichen Blrgerhausern entlang der heutigen Harburger SchloRstral3e, die die Burg mit der Stadetikinen
Damm und spater eine Bricke verband. Die weitere stadtebauliche Entwicklung setztelientlang der Achse
Harburger Schlo3stralRe- SchloBmihlendamm- Lineburger StraBe- Wilstorfer StraRe fort, deren Verlauf noch
heute im Stadtgrundriss zu erkennen ist.

Im 16. Jh. wurde die Horeburg zum reprasentativen Schloss im Renaissan&til ausgebaut und im 3@jahrigen
Krieg mit einer sternférmigen Zitadelle mit Wassergraben umgeben. Diese Ma3hahme fuhrte zum Abbruch der
ndrdlichen Harburger Altstadt mit Kirche sove 50 Blrgerhdusern und zu einer zunehmenden raumlichen Tren-
nung der Befestigungsanlage (heutige Schlossinsel) und der siidlich gelegenen Kernstadt. Die Festung wurde
1757 von franzosischen Truppen im Siebenjéhrigen Krieg zerstort. Anfang des 19. Jh. wurdater Napoleon
Bonaparte die erge Briicke Uber die Siderelbe erichtet. Im Zuge des Wiener Kongresss wurde Harburg Teil
des Konigreichs Hannover.

In der Mitte des 19. Jh. wurde das Areal in Folge der aufkommenden Industrialisierung zu einem modernen
Hafenumgebaut. 1847 wurde der alte Harburger Bahnhof (Hannoverscher Staatsbahnhof) und damit der Bahn-
anschluss nach Hannover fertiggestellt, um Harburg als wachsenden Handelsstandort mit schnellem Umschlag
vom Wasser auf die Schienezu starken. Im Zuge dieser Entwicklung siedelten sich viele bedeutende Industrie-
betriebe und Werften inund um den Binnenhafen an, darunter 1854 die Harburger Eisenund Brorzewerke
(heute HarburgFreudenberger), 1856 dieNew-York Hamburger GummiWaaren Compagnie die Harburger
Olfabrik F. Thorlsowie die heute noch bestehende Phoenix AG. Durch den Zuzug der Arbeitskrafte wuchsen
Wohnbevolkerung und Siedlungkdrper Harburgs rasant. Mit der Einrichtung der Unterelbebahn nach
Cuxhaven 1881/1882 entstand eine starke raumliche Zasur zwischen altem und neuem Stadtgebiet, die mit
dem Bau der Bundesstral3e 73 in der Nachkriegszeit noch verstarkt wurde.

Kurzzeitig zur Grof3stadt HarburgWilhelmsburg (ab 1927) gehorend, wurde Harburg 1938 im Rahmen des
Grol>-Hamburg-Gesetzes zu einem Bezirk der Hansestadt Hamburg. Wahrend des Zweiten Weltkriegs wurden
neben zahlreichen &ffentlichen Einrichtungen und Induséanlagen auch Harburger Wohngebiete zerstort.

Das heutige Stadtbild ist durch den autogerechten Wiederaufbau in der Nachkriegszeit mit dem Bau neuer
zentraler Einzelhandelsund Dienstleistungsstandorte am Harburger Ring sowie den infrastrukturellen Gro3pro-
jekten im Zentrum Harburgs gepragt. Nach einm kurzen Aufschwung wéahrend der Wirtschaftswunderjahre,
verlor der Industriestandort Harburg im Zuge der Wirtschaftskris@ den 1970er Jahrenzunehmend an Bedeu-
tung. Zahlreiche Unternehmen verlegten ihren Sitz oder stellten die Produktion komplett eineBiflhrte zu
einem Leerstand vieler Industrieanlagen und Gebaude im Binnenhafen.

Mit der Grindung der Technischen Universitat Hamburg Harburg (TUHH) 1978 begann eine neue Entwick-
lungsara in Harburg. In den 1990er Jahren bildete u.a. die Dachmarke Channel Harburg den Startschuss fir
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eine stadtebauliche Neuordnung und verédnderte Nutzung im Binnenhafen. Grundlage bildete der von der Se-
natskommission fir Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr vorgelegte Orientierungsrahmérintwicklungs-

planung Harburger Bi n#ogrammfld8B®hl1993), 1d4e0; dEeWAENt wi ckl ung

bietes neuen Typus mitttraktiven Wohnquart e r en und hoc hweumZelham Gewer be

Nachdem der sidliche Teil des Binnenhafens bereits in den 1990er Jahren aus dem Hafengebiet entlassen
worden war, folgte 2010 auch die Entlassung des nérdlichen Bereichs mit der Schlossinsel. Nach Abschluss
der IBA auf der Schlossinsel fiel die Zustandighefur die Flachen im Binnenhafen dem Bezirksantiamburg
Harburg zu. Zu dieser Zeit war der Grof3teil des Binnenhafens noch durch hafentypische Gewerload Indust-
riegebédude und-anlagen gepragt.

B 1.1.3 BAU UND SIEDLUNGSSTRUKTUR

Der Binnenhafen ist durch grof3eé/erkehrsadernund Gewasserstrukturen allseitig von den umgebenden Stadt-
bereichen und insbesondere auch vom Stadtteil Neuland rdumlich getrennt. Die bedeutendste stéadtebauliche
Zasur besteht mit der Bahntrasse und der B73 zum Innenstadtbereich Harburgs.

Die stadtebauliche Struktur des Binnenhafens ist im Wesentlichen durch die historische Befestigungsanlage der
Schlossinsel und die Gewasserstruktur des Binnenhafens geformt. Eine Vielzahl von Hafenbecken und Kanélen
trennt das Gebiet in kleinere Quartiere.

Das Fordergebietist durch einen hohen Grad der Uberbauung und Versiegelung gepragt. Der Bereich siidlich
des Lotsekanals verfiigt aufgrund vieler mehrgeschossiger Gebdude Uber die hochste Baudichte. Die
Schlossinsel und die Bereiche entlang des Dampfschiffswegs sowie der nérdlichen Hannoverschen und Nar-
tenstral3e weisen, ausgenommen der Wohnungsneubauten auf der Schlossinsel, eine ausgedehnte, jedoch im
Durchschnitt deutlich flachere Bebauung auf. In den &dbereichen des Binnenhafens sinken Baudichte und
insbesondere Gebaudehdhe merklich. Mit den bestehenden Planungen fir weitere Bauprojekte ist auch dort
eine zunehmende bauliche Dichte zu erwarten. Neulanordwest hingegen ist landavirtschaftlich gepragt und
weist eine geringe Baudichte mit einer zumeist eirbis zwegeschossigen Bebauung aufDer nérdliche Teilist
Landschaftsschutzgebiet undweswegen dort in Zukunft keine gréReren Bautender Nachverdichtung zu er-
warten sind

Das in hohem Mal3e durch die Hafenindustrie und gewerbliche Nutzungen gepradtérdergebietweist mit einer
Vielzahl moderner und historischer Typologien eine auf3erst heterogene Baustruktur aus verschiedenen bauli-
chen Epochen auf. In den vergangenen Jahren ist durch den Zubau diverser Wohnprojekte eine Mischstruktur
entstanden, die sich durch dé geplante stadtebauliche Entwicklung noch weiter ausdifferenzieren wird. Die
stadtebaulichen Typologien infF6rdergebietwerden wie folgt zusammengefasst:

GrofR¥flachige Industrie und Gewerbehallen,

Industrie- und Gewerbebauten,

Historische Industrie und Gewerbebauten (inkl. historische Speicher),
Zeilenbebauung (Blro),

Solitare Burobauten (inkl. Hochhauser),

Moderne (offene) Blockrandbebauung,

Historische Blockrandbebauung,

Punkthauser (kleine Mehrfamilienh&user),

Einfamilien und Doppelhauser,

Sonderbauten.

E R

Insgesamt betrachtet weisen viele Bereiche ein kleinriumiges Nebeneinander von kleinen, mittleren und grof3en
Gebaudekubaturen mit verschiedeen Baustilen auf Diese Mal3stabsspriinge lassen sich im Wesentlichen am
Baualter nachvollziehen und zeigen eine deutliche Zunahme der Gebaudekubatur und des FuRabdrucks von
den historischen Geb&uden hin zu den Gebauden der Nachkriegszeit.
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Ein weiterer MaRstabssprung istn dem Bereich westlich des Ostlichen Bahnhofskanals mit einer vergleichs-
weise kleinteiligen Baustruktur sowie dem Bereich bis zur Hannoverschen Stral3e mit teilweise gro3maRstabli-
chen Gebaudekomplexen festzustellen.

In vielen Bereichen dominiegn zudem eine offene Bauweise bzw. Mischformen, wie die offene Blockrandbe-
bauung. Diese Struktur wird durch die vielen solitéren, teilweise grof3flachigen Gebaude erganzt. Lange, ge-
schlosseneBlockrandbebauung istlediglich im Schellerdamm vorhanden.

Am stérksten ist die Durchmischung der Typologien entlang der Harburger SchloRstralRe ausgepragt. Dort sind
historische Industrie und Gewerbebauten und die zweigeschossige historischen Fachwerkhausermit moder-
ner Blockrand- und Zeilenbebauung sowie den dreibis flinfgeschossigen Punkthausern des Neubauquartiers
am Kaufhauskanal durchsetztDie Strae Karnapp bietet ebenfalls ein heterogenes Bild. Entlang des Karnapps
findet sich sowohl eine ein bis zweigeschossige kleinteilige historische Bebauung als ahagriinderzeitliche
Gebaude und Fabriken sowie gewerbliche Nachkriegsbauten. An der Ecke zum Schellerdamm befindet sich
der Channel Tower, ein modernes Birogebaude, das als Solitar hervorsticht.

Auch entlang der Blohmstralie ist ein Nebeneinander von grof3flachigen Industrisnd Gewerbehallen, Zeilen-

bebauung aus den 2000er Jahren sowie moderne solity

Por t = sindHadrt prdgend. Am Kaufhauskanal sind zwei historische Gewerbegeb&ude samt dazugehdriger
ehemaliger Stadtvillen erhaltergeblieben Der Eingangsbereich der Blohmstrafl3e an der Seehafenbriicke wird
durch den Sonderbau des Abspanmwerks dominiert.

Im Bereich desersten Harburger Bahnhofs (Hanmverscher Staatsbahnhofs, 1847)stlich des Schellerdamms
sind von der friiheren Nutzunglediglich zwei kleine historischeBahngebaude und eine Drehscheibeerhalten.

Die in den 2010er Jahren entstandene stadtebauliche Struktur zwischen Schellerdamm und Ostlichem Bahn-
hofskanal ist durch eine finfbis sechsgeschossige offene Blockrandbebauung geprégt. In der sidlichen The-
odor-Yorck-Stral3e sind zudem mehrere zweibis dreigeschossige solitdre Brobauten entstanden.Der westli-

che StraRenzug des Schellerdamms wird insbesondere durch drei Hochhéauser (der seehsis sechzehnge-
schossige £Channel Tower das vierzehngeschossi ge
taskai) sowie die langgezogenen Fassaden aénistorischen viergeschossigen Blockrandbebauung bestimmt.

Der suidostliche Bereich des Binnenhafensst zwischen dem Ostlichen Bahnhofskanal im Westen, deBuxte-

huder Strafl3e im Stiden, deiNeulander Straf3eim Norden sowieder Hannoverschen Straf3e im Osteausschliel3-

lich gewerblich und industriell genutzt. Neben z.T. gro3flachigea. T leerstehendenindustrie- und Gewerbe-

hallen sowie weiteren kleinen Industrieund Gewerbebautenpragen ein Busbetriebshof der Hamburger Hoch-
bahn sowie der Industriebetrieb Brenntag diesen Bereich.

Der Teilbereich zwischen der Neulander und Hannoverschen Strafle sowie der StraRe Hafenbezirk ist durch
den historischen, bis zu viergeschossigem Gebaudekomplex der NeXork Hamburger GummiWaren Com-
pagnie, die eingeschossigen historischen Hallen am Treidelweg sowie die modernen Industiiemd Gewerbe-
hallen der 6stlichen NartenstraRe gepragt. Ostlich der Hannoverschen StraRe ist eine Bebauung mit kleinen ein
bis zweigeschossigen Gewerbebauten vorherrschend.

Auf der Schlossinsel ist neben den historischen eirbis zweigeschossigen Industrieund Gewerbebauten an
der Strale An der Horeburg und den verteilt liegenden groRRflachigen Industriend Gewerbehallen seit den
2010er Jahren eine dret bis flinfgeschossige offene Blockrandbebauung entstanden. AuRerdem ist ein Teil des
Harburger Schlosses erhalten geblieben.

Entlang des Dampfschiffswegs dominieren historische Industrieind Gewerbebauten sowie grof3flachige In-
dustrie- und Gewerbehallen, sie werden durch mehrgeschossige Burogebaude erganzt. Der nordliche Bereich
des Binnenhafens entlang des Harburger Hauptdeichsst hauptsachlich von Gewerbehallen der anséssigen
Wassersportnutzungen sowie den Sonderbauten der Wasserschutzpolizei und der Hafenschleuse geprégt. Ein
Teilbereich 8stlich der SchleusgStraflie Hafenbezirk)ist mit Einfamilien und Doppelhdusern bebaut.

Die Flachen um den Diamantgraben in Neuland sind hauptséachlich mit kleinen Gewerbehallen der anséssigen
Wassersportnutzungensowie einer Hausbootwerfbebaut.
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B 1.1.4 PROZESSE, KONZEPTE UND PROGRAMME

Bisherige RISEF6rdergebiete

Der sudliche Harburger Binnenhafen sowie die ndrdlich gelegene Harburger Schlossinsel waren bereits in der
jingeren Vergangenheit RISEGrdergebiete beide RISEFGrdergebiete pragten denEntwicklungsprozess des
Harburger Binnenhafens maf3geblich.

Das ehemaligeRISEF6rdergebiet Harburger Binnenhafenvurde ab 2009 im Programm Stadtebaulicher Denk-
malschutz gefordert. Neben den hafentypischen Elementen (Kaianlagen, Krane, Schiffe, Werften, etc.) machen
eine Reihe von historischen Geb&auden das Hafenflair heute noch erlebbar. Die denkmalgerechte Sanierung hat
grofRe Bedeutung fir die Entwicklung des Binnenhafens. Die Abschlussbilanzierung erfolgte im Dezember 2020.
Ein Nachsorgekonzept mit einer Nachsorgephasést bis Ende 2022 erfolgt. Die Zielsetzung de Gebietsent-
wicklung mit dem Fokus auf dem stédtebaulichen Denkmalschutz wurde Gberwiegend erreicht. In der Nachsor-
gephase wurden letzte Projekte wie die Kaimauersanierung am Westlichen Bahnhofskanal und die archéologi-
schen Grabungen am Kanalplatz zum Abschluss gebracht. Die Begleitgruppe Harburger Binnenhafenrde

bis Ende 2022 finanziert.

Von 2010 bis 2015 wurde die Harburger Schlossinsel im Programm Stadtumbau als RIsBrdergebiet gefor-

dert . Die Festlegung erfolgte im Kontext der Strategi ¢
Schlossinsel mit den tGberwiegend gewerblich enutzten Flachen unter Erhaltung und Starkung seiner histori-

schen, 6kologischen, topographischen und stadtebaulichen Qualitaten aufzuwerten. Die angestrebten Infra-
strukturprojekte wie insbesondere die Neuanlage des Gebriide€ohen-Parks und der Uferpromena@&n sowie

der Neubau der Zitadellenbriicke konnten erfolgreich umgesetzt werden.

RISEF6rdergebiet Harburger Binnenhafen / NeulandNordwest

Das RISEFdrdergebiet Harburger Binnenhafen / NeulandNordwest umschliel3t diese beiden bisherigen Ge-
biete und erganzt diese um die bislang weniger im Fokus der Entwicklung stehenden Randbereiche bzw. die
Ubergangsgebiete zur Harburger Innenstadt im Bereicter o. g. Bundesstralen und Bahnstrecken sowie den
Nordwesten von Neuland. Die Férderung soll sich dabei nicht allein auf die stédtebauliche Weiterentwicklung
fokussieren, sondern sich insbesondere auch den Qualitéaten, Erfordernissen und Herausforderungkss wach-
senden Wohnstandorts widmen.

Themen wie Aufenthaltsqualitat, Begegnungsorte, SportKultur und Freizeitinfrastruktur entfalten ebenso Re-
levanz wie die Integration von Nachhaltigkeitsaspekten, und die Weiterentwicklung der Quartiersmobilitat. Ge-
meinsam ist vielen dieser Aspekte die baarfsgerechte Qualifizierung des 6ffentlichen Raums, der auch im Sinne
des Griunen Netzes durch die Verknupfung von Parkanlagen, Freirdumen in Flussd Insellage, Spiel und
Sportflachen, Kleingartenanlagen und Frigubfen durch breite Griinziige oder schmadre Grinverbindungen
eine strategische Aufgabe in der Hamburger Stadtentwicklung zukommt.

Durch den Wohnungsneubau mit insgesamt 206 Wohneinheiten wurde die Schlossinsel zu einem gemischt
genutzten Quartiermit einem grofR3ziigigen FreiraumangebotDie Planungen einer Nutzungsintensivierung der
Schlossinsel sollen durch den nun angestof3enen RISEebietsentwicklungsprozess Harburger Binnenhafeh
Neuland-Nordwest unterstiitzt werden.

Sudlich an dasFordergebietgrenztdas RISEF dr der gebi et £Har burger I nnenstadt
dergebiet wurde im Méarz 2016 in den Programmen Soziale Stadt und Aktive Stadind Ortsteilzentren mit einer
Gebietslaufzeit bis zum 31.12.2023 festgelegtn Jahr 2020 wurde das Férdergebiet in das Programm Leben-

dige Zentren Ubergeleitet. In den Schnittstellenbereichen entlang der Buxtehuder Strale sind MalRnahmen zur
besseren Anbindung des Binnenhafens vorgesehen. So salhter anderemder bestehende Ful3gdngertunnel

zwischen der Neuen StraRe und Harburger Schlo3stra3e funktional wie gestalterisch aufgewertet werden. In

diesem Foérdergebiet wird auRerdem di&€entrenfunktion des Innenstadtbereichs gestarkt. Ziel igie Forderung

der Nutzungsmischung und Gebaudeumnutzung zur Starkung der Zentrumsfunktiodie Ausweitung der An-
gebotsvielfaltzur Starkung derVersorgungsfunktion die Festigung und der Ausbau vorhandener Netzwerke,
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sowiedie Verbesserung des Zugangs zum Arbeitsmarkt. Mit dem Ziel der Steigerung der Nachfradarch neue
Bewohnerinnen und Bewohner in der Innenstadird daneben ein Fokus auf die wohnbauliche Entwicklureur
Steigerung der Nutzunggielfaltgelegt. Da einige RISEProjekte sich durch die Auswirkungen der Corondan-
demie 2020 unddes russischen Uberfalls auf die Ukrainerheblich verzégert haben, wurdedie Laufzeit des
FordergebietsHarburger Innenstadt / EiRendorOst bis 2027 verlangert.

Uberlagerung mit weiteren Entwicklungen

Im Januar 2020 hat der Senat die Einleitung vorbereitender Untersuchungen fir eine stadtebauliche Entwick-
lungsma3nahme nach 8 165 Abs. 4 BauGBf ér das Gebi et £fistlicher Binnenh:
I nnenst &arurg) bésshldssen.

Im April 2021 wurde der Geltungsbereich der VUHarburg um das ehemalige Geléande der Newy ork-Hambur-
ger GummiWaaren Compagnie und das Neuléander Quarree erweitert. Durch die VHarburg soll der stadte-
bauliche Entwicklungsprozess im Bereich des dstlichen Binnenhafens und der nérdlichen Innenstadt (Schipp-
see-Quartier) gesteuert und eine geordnete stadtebauliche Entwicklung sichergesteliterden. Zu den Zielen
gehdrt unter anderem, den Harburger Binnenhafen und die Harburger Innenstadt im Rahmen eines umfassen-
den stadtebaulichen Gesamtkonzepts enger miteinander zu verknipfen. Die Verordnung uber die Begriindung
eines Vorkaufsrechts entspricht deckungsgleich dem Gebiet der VHarburg. Sie ermdglicht es der Stadt Ham-
burg, spekulativen Grundstiicksverkauferentgegenzuwirken Dariiber hinaus besteht im Zuge der VU die Mog-
lichkeit, Baugesuche flr die Dauer eines Jahres zuruickzustellen.

Die VUHarburg soll die Beurteilungsgrundlagen schaffen, ob die Festlegungsvoraussetzungen fiir eine stadte-
bauliche Entwicklungsmafinahme vorliegen. Die Entscheidung uber eine formliche Festlegung wird nicht vor
Mitte 2025 erwartet. Die stadtebauliche Entwicklungsmaflinahme ist ein Instrument, mit dem bedeutende kom-
plexe stadtebauliche Aufgaben einheitlich und ziigig bewéltigt werden kdnnen. Es zielt auf die erstmalige Ent-
wicklung oder auf die NeuordnunggréRerer Flachen mit gesamtstadtischer Bedeutung ab. Durctie VU Har-
burg werden die Rahmenbedingungen, Mdglichkeiten, Hindernisse sowie Chancen und Risiken einer stadte-
baulichen Entwicklung analysiert. Integrierter Bestandteil der VHarburg ist die Erarbeitung eines stadtebau-
lich-landschaftsplanerischen Rahmenplans, der die bisherigen Planungevo geeignetin Teilen aufgreift, ana-
lysiert und aus den gewonnenen Erkenntnissen ein zukunftsfahiges Konzept fur die Entwicklung des Areals
ableitet.

Das Gebiet der VUHarburg liegt Giberwiegend imRISEF6rdergebiet Damit kann die RISEGebietsentwicklung
die vorbereitenden Untersuchungen fur eine Stadtebauliche Entwicklungsmal3nahme erganzen. Der Geltungs-
bereich der vorbereitenden Untersuchungen und das RISEGrdergebiet Uberschneiden sich im Bereich zwi-
schen dem Ostlichen Bahnhofskanal und der Hannoverschen &if3e. Bei der RISEGebietsentwicklung sollen
die Prozesse der Integrierten Stadtteilentwicklung und der vorbereitenden Untersuchungen fiir eine Stadtebau-
liche Entwicklungsmalnahme daher eng aufeinander abgestimmenden, um die angestrebten Ziele bestmdg-
lich zu erreichen.

Im Bereich der Buxtehuder StraBe und des Schippse@uartiers bestehenauRerdem Uberschneidungen des
VU-Gebiets mit dan RISEF6rdergebiet Harburger Innenstadf EiRendorfOst.

2006 wurde das Rahmenkonzept Harburger Binnenhafen entwickelt. Es dient als Arbéiiiée fir das Bezirkamt
und ist Grundlage fur ein stadtebauliches Entwicklungskonzept fiie ehemaligenRISEF6rdergebiee Harbur-
ger Schlossinsel und Harburger Binnenhafeh Stadtebaulicher Denkmalschutzsowie weitere unliegende Fla-
chen. Das Rahmenkorept wurde 2011 fortgeschrieben und wird seit 2016 fortlaufend urkonkrete Projekte
und Vorhaben aktualisiert In unregelmafligen Abstdnden werden Arbeitsstande im Stadtentwickingsaus-
schuss vorgestellt.

ImJahr2 018 hat das Bezirksamt Harburg das Gebiet £Har bu
Harburger Beispielquartier der Quartiersinitiativairbanes Leben (QuL) ausgewahltin diesem Rahmen sind
Untersuchungen (Bestands und Entwicklungsanalyse) zunotwendigen Anpassung der Infrastruktur erfolgt.

Die Erkenntnisse sind in die Erarbeitung der folgenden Bestandsaufnahme und Bewertung eingeflossen.
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Anfang 2021 wurde aul3erdem der Rahmenplan Innenstadt Harburg 2040 beschlossen. Ziel des Rahmenplans
ist es, eine zukunftsgerichtete und ganzheitliche stadtebauliche Entwicklung der Harburger Innenstadt aufzu-
zeigen, die alle Einzelplanungen untlbergeordnetenKonzeptezusammenbringt (s. Kap. B 1.2.3)Dabei sollen
Kernstadt, Bahnhof und Binnenhafen als Einheit verstanden werden. Fir die Teilbereiche, die im Geltungsbe-
reich der VUHarburg gelegen sind, wird im Rahmen der VWHarburg eine neue Rahmenplanung agfestellt, die
das Rahmenkonzept Harburger Binnenhafen ablésdoew. den Rahmenplan Innenstadt Harburg 2040 ergénzen
wird.

B 1.1.5 BAULEITPLANUNG UND SONSTIGE STADTEBAULICHE VERORDNUNGEN

Flachennutzungsplan (ENP)

Als Art der Nutzwng sind im Flachennutzungsplann den nordwestlichen und dstlichen Bereichen des Binnen-
hafens Gewerbliche Baufléachen (G) sowie in Teilbereichen der Schlossinsel und dstlich der Harburger Schleuse
Gemischte Bauflachen (M) dargestellt. Im Bereich der Harburger Schlof3stral3e ist eine Eihting fur For-
schung und Lehre gekennzeichnet.

Die Flachen nérdlich des Harburger Hauptdeichs sowie Ostlich der Europabriicke sind als Grunflachen mit einer
Hochwasserschutzanlage gekennzeichnet. Die Flachen grenzen an das Hafengebiet gemald Hafenentwick-
lungsgesetz.

Die Harburger Umgehung (B75) ist als Autobahnahnliche Stral3e mit Anschlussstellen, die Verkehrsflachen der
Hannoverschen, Buxtehuder, Neuldnder und Blohmstral3e sowie Kanalplatz und Veritaskai sind als Sonstige
HauptverkehisstralRen dargestellt. Die Flachen im Bereich des alten Harburger Bahnhofs (Buxtehuder Strafie)
und der Eisenbahnbriicke (Stiderelbe) sind als Flachen fir Bahnanlagen gekennzeichnet.

Bebauungspléne/Baustufenplane

Im Fordergebiet sind elf Bebauungsplane (BPYechtskraftig (s. Tah 1). Zudem befinden sichzwei Plane im
Aufstellungsverfahren.Drei in Aufstellung befindliche BPlane ruhen derzeit aufgrund des VWProzesses.Viele
Plane sind in den 2010er Jahren aufgestellt worden, was ein Spiegelbild der hohen baulichen Dynamik der
letzten Jahre darstellt. Die Art der baulichen Nutzung ist Uberwiegend als Kerngebiet (MK), Gewerbegebiet (GE)
und Sonstiges Sondergebiet (SO) fetgesetzt. Nachfolgend werden die fiidas IEKrelevanten Pléane kurz dar-
gestellt.

BebauungsplanBaustufenplan | Lage Rechtskraft seit
Harburg 67-Heimfeld 46 Schlossinse] Dampfschiffsweg, Harburger| 2010
Hauptdeich, Kanalplatz
Harburg 59 Schellerdamm, TheodofYorck-Stral3e 2000
Harburg 61-Heimfeld 45 Harburger Schlof3stral3e, Kanalplatz, Blohm-| 2013
stral3e
Heimfeld 51 (Entwurf) Westlich Blohmstral3e Aktuell gilt BP Harburg
61-Heimfeld 45 wvon
2013
Harburg 62 (1. And.) Westlich Hannoversche Stral3e 2014
Harburg 73 (Entwurf Westlich Hannoversche Strale Neulédnder | Aktuell gilt BP Harburg
(ruht aufgrund der VUHarburg) | Quarree) 62 (1. And.) von 2014
Harburg 70 (vorhabenbezoger) | Veritaskai, TheodorYorck-Stralle 2016
Harburg 63 (Entwurf Westlich Hannoversche Stral3e, SeevestralRe| Aktuell gilt BS Harburg
(ruht aufgrund der VUHarburg) | Buxtehuder Stral3e, Neuldnder Stral3e von 1960
Harburg 68 (Entwurf Westlich Hannoversche StraBe Neulander | Aktuell gilt BS Harburg
(ruht aufgrund der VUHarburg) | Stral3e (New-York Hamburger Gummifabrik) | von 1960
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Harburg 10-Neuland 7 (Teilbe- | Hannoversche StralRe Nartenstrale, Treidel-| 1972

reich) weg

Neuland 19 Nordlich Neulander Hauptdeich 1992

Harburg 72-Heimfeld 55 (Ent- | Harburger Schlo3strale Sidlicher Kanal-| Aktuell gelten tlw. H
wurf) platz, LotsekaiSpange und nordgstliche| 61/HF45 und H

Schlossinsel bis zur éstlichen Binnengraft 67/HF46

Harburg 25-Heimfeld 18 Seevestralle 1967
Teilbebauungsplan134 Hannoversche Stral3e Buxtehuder Stral3e 1955

Baustufenplan Harburg Harburg 1960

Baustufenplan Heimfeld Heimfeld 1960

Tabelle 1: Ubersicht Bebauungsplaneund Baustufenplane im Harburger Binnenhafen

Im nordwestlichen Bereich des=6rdergebies liegt der BP Harburg 67Heimfeld 46. Teilbereiche auf der Schlos-
sinsel sowie die nordwestlichen und 6stlichen Randbereiche sind als GE und SO festgesetzt. Die Sondergebiete
Werft liegen auf der Schlossinsel, die Sondergebiete Wassersportanlage am nérdéchund westlichen Rand
des Uberwinterungshafens sowie am Staatlichen Liegehafen/ Sporthafen nordlich des Deichs. Beiderseits ent-
lang des Lotsekanals, auf der Schlossinsel und 6stlich der Harburger Hafenschleusadidiverse Baufelder als
MK festgesetzt. Mit Ausnahme von zwei Teilbereichen (Am Festungsgraben, Hafenbezirk) ist das Wohnen aus-
geschlossen. Ein Teilbereich auf der Schlossinsel (Wohnquartier Schlossinsel Marina) ist als Mischgebiet (MI)
festgesetzt. Zur Scherung von Platzflachen sowie der offentlichen Zuganglichkeit der Wasserkanten sind Ver-
kehrsflachen besonderer Zweckbestimmung (Marktflache, FuRgangerbereich) und Gehrechte zu Gunsten der
Offentlichkeit festgesetzt. Der GebriideiCohen-Park auf der Schlosinsel ist als Griinflache Parkanlagéestge-
setzt; stdlich des Deichssind wiederumFlachen fur den Gemeinbedarf Zoll und Wasserschutzpolizei festge-
setzt. Im Geltungsbereich bestehen fur weitrdumige Bereiche Regelungen fir die Stadterhaltung und den Denk-
malschutz. Neben Einzeldenkmalern wie z.B. das Harburger Schloss und das Silo am \&s#ai sichern fla-
chenhafte Festsetzungen (Ensembles, Erhaltungsbereiche) Gebdudeensembles und historische Kaimauern.

Im sudlichen Bereich des-6rdergebies ist der BP Harburg 59 rechtskraftig. Wesentliche Bereiche sind als MK
festgesetzt. Ein Teilbereich nérdlich der Stral3e Veritaskai wurde mit dem BP HarburgBeéimfeld 46 Uberplant.
Entlang des 6Ostlichen Bahnhofskanals ist GE festgesetzt. Zur Sicherung déffentlichen Zuganglichkeit der
Wasserkanten und Durchgriinung des Plangebiets sind Griinflachen (Parkanlage) entlang des Ostlichen Bahn-
hofskanals sowie in ostwestlicher Richtung festgesetzt. Im westlichen Geltungsbhereibestehen Regelungen
fur die Stadterhaltung und den Denkmalschutz. Neben Einzeldenkméalern (Gebaude der Harburger Mihlenbe-
triebe) sichern Erhaltungsbereiche die historischen Kaimauern. Im Rahmen der Aufstellung des vorhabenbezo-
genen Bebauungsplans Harburg 70 wurde ein Teilbereich sidlich der Stral3e Veritaskai mit der Zulassigkeit von
Wohnen und einem héheren Mal3 der baulichen Nutzung Uberplant.

Im westlichen Bereich ded-6rdergebiets ist der BP Harburg 6tHeimfeld 45 rechtskraftig. Nahezu der gesamte
Geltungsbereich ist mit Ausnahme von StralRenverkehrsflachen und Wasserflachen als MK festgesetzt. In vielen
Bereichen ist eine vergleichsweise niedrige Grundflachenzahl von 0,3 bis 0,6sfgesetzt. Mit Ausnahme von
zwei Teilbereichen (westlich Harburger Schlof3straRe und dstlich der BlohmstralRe) ist das Wohnen ausgeschlos-
sen (WO-Ausschluss ohne Ausnahme). An der Stral3e Karnapp ist eine Versorgungsflé&ctAbspannwerk) fest-
gesetzt, das Gebéaude ist als Einzeldenkmal geschiitzt. Im Geltungsbereich bestehen fir weitrdumige Bereiche
Regelungen fir die Stadterhaltung und den Denkmalschutz. Neben einer Reihe von Einzeldenkmaélern insbe-
sondere entlang der Harburge SchloRstral3e sichern flachenhafte Festsetzungen (Ensembles, Erhaltungsberei-
che) Gebédudeensembles und historische Kaimauern. Ein Teilbereich wird aktuell mit dem BP Heimfeld 51 tber-
plant. Planungsziel ist die Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetayem fiir den Bau eines Technologie-
zentrums zwischen Blohmstral3e und Ziegelwiesenkanal.

Am Neuldnder Hauptdeich ist der BP Neuland 19 rechtskraftig. Wesentliche Teile des Geltungsbereichs sind
als SO bzw. Griunflache Parkanlage festgesetzt. Zur Sicherung des Hochwasserschutzes sind Flachen mit was-
serrechtlichen Regelungen festgesetzt.
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Im BP Harburg 10Neuland 7 sind die Flachen zwischen Hannoverscher StralRe, Neuldnder Hauptdeich und den
Gleisanlagen als StraBenverkehrsflache bzw. Bahnanlagen festgesetzt.

Bei dem Bebauungsplan H 72HF 55 sollen die stdliche Bereiche des H 67#HF 46Harburger Schissinsel
sowie dernérdliche Bereich des HA-HF 45ersetzt werden. Ziel ist es, die planungsrechtlichen Voraussetzun-
gen fir eine Wohn und Gewerbenutzung in einer dem Standort angemessenen baulichen Dichte zu schaffen.
Eine mdgliche bauliche Entwicklung von Wohnnutzung wird im Bereich der Harburger Schlof3straRe gepiDife
bisher als Kerngebiet festgesetzten Flachen sollen als Urbanes Gebiet (MU) gemal3 § 6a BauNVO ausgewiesen
werden. Dabeiwerden eine hdhere bauliche Ausnutzung der Grundstiicke sowie die Realisierung eineoi-
nutzung angestrebt Damit die Wohnr und Aufenthaltsqualitat im Quartier vorhanden bleibt, soll der westliche
Teil des Kanalplatzes zukinftig nicht mehr bebaut werden und hier eine Griinanlage festgesetzt werden.

Dariiber hinausgibt es nordlich der Neulander StralRe auf dem ehemaligen Werksgelande der Nevwork Ham-
burger GummiWaaren Compagniedas Bebauungsplarverfahren Harburg 68, mit dem imnérdlichen Bereich
planungsrechtliche Voraussetzungen fur Produktionsund Gewerbegebaude sowie ein Parkhaus geschaffen
werden sollten. Die Aufstellung dieses BPlans ruht derzeit aufgrund der VU Harburg. Nach Abschluss des VU
Prozesses werden die Zielsetzungen des VM Rahmenplans in den BPlan eingearbeitet Nérdlich anschliel3end
ist, wie gegenwartig auch noch im Plangebiet, weiterhin der Baustufenplan (BS) Harburg maRgeblich.

Sudlich der Neulander Stral3eschlie3t der Geltungsbereich des BP Harburg 62 an, der entlang der Neulénder
Strale MK und im weiteren Verlauf in stidlicher Richtung GE und Industriegebiet (Gl) festsetzt. Im Bereich des
Gl bleibt der Plan rechtskraftig. Der nérdliche Teilbereickoll mit dem BP Harburg 73 Uberplaniverden. Aktuell
ruht die Aufstellung dieses BPlanes aufgrund der VWHarburg. Nach Abschluss des VUProzesses werden die
Zielsetzungen des VURahmenplans inden B-Plan eingearbeitet.

Im sudlichen Bereich des-6rdergebies soll der BS Harburg, der Teilbebauungsplan (TBP) 134 (teilweise) und
der BP Harburg 25Heimfeld 18 teilweise durch den BP Harburg 63 tUberplanverden. Die Aufstellung dieses
B-Planes ruht derzeitebenfallsaufgrund der VUHarburg. Nach Abschluss des VUProzesses werden die Ziel-
setzungen des VURahmenplans inden B-Planeingearbeitet.

Entlang der Buxtehuder Straf3e sind weiterhin Teilbereiche des TBP 134 und BS Heimfeld sowie zwischen der
Alten Harburger Elbbriicke und dem Neuldnder Hauptdeich der BS Harburg rechtskraftig.

Verordnung Uber die Erhaltung baulicher Anlagen in Harburg vom 06.07.1993

Das Erhaltungsgebiet gemalR 8172 Absatz 1 Satz 1 BauGB liegt zwischen Kanalplatz, Schellerdamm, Karnapp
und Blohmstral3e Im Verordnungsbereich bedirfen zur Erhaltung der stadtebaulichen Eigenart des Gebiets auf
Grund seiner stadtebaulichen Gestalt der Abbruch, die Anderung, die Nutzungsanderung und die Errichtung
baulicher Anlagen der Genehmigung. Die Genehmigung zum Abbruchkur Anderung oder zur Nutzungsénde-
rung darf nur versagt werden, wenn die bauliche Anlage allein oder im Zusammenhang mit anderen beluin
Anlagen das Ortsbild oder die Stadtgestalt pragt oder sonst von stadtebaulicher Bedeutung ist. Die Genehmi-
gung zur Errichtung einer baulichen Anlage darf nur versagt werden, wenn die stadtebauliche Gestalt des Ge-
biets durch die beabsichtigte Anlage beintréchtigt wird.

B 1.2 NUTZUNGSSTRUKTUR UND FUNKTIONSRAUME WOHNEN, GEWERBE S8RANE
INFRASTRUKTUR, OFFENTLICHER RAUM, MOBILITAT, ZENTRENFUNKTION, NAHVERSOF
GUNG

Das Gebiet des Binnenhafens ist heute durch eine vielféltige Nutzungsstruktur gepragt. Neben den weiter be-
stehenden Hafennutzungen spielen Technologieind Dienstleistungsunternehmen eine immer wichtigere Rolle.
So wurden in den letzten Jahren grofRe Flacheentwickelt, die v. a.fur arbeitsplatzintensive, wissensbasierte
und innovative Nutzungen Verwendung finden sollen. Die von Industriend Gewerbenutzung beanspruchten
Flachen sind mit knapp 40 % weiterhin dominant. Dabei ist die gewerbliche Nutzufigy Produktions und/ oder
Lagerstatten im nordlichen Binnenhafen deutlich présenter, wohingegen im sidlichen Binnenhafen die Bironut-
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zung dominiert. Wohnflacken machen aktuell rund 7 %der Gesamtflache aus, wobei die Wohnnutzung in réum-
lichen Clustern konzentriert ist. Der Anteil an Grii Freizeit und Sportflachen sowie 6ffentlichen Platzen liegt
aktuell bei 13 %. Die Wasserflaichen des Binnenhafens haben einen Anteil von ca. 26 % arr @&esamtflache.
Dabei ist zu beachten, dass sie eine hohe Nutzungsvielfalt aufweisen und auch als VerkehGewerbe-, Frei-
zeit- und Wohnflachen dienen.

B1.2.1 WOHNEN

Wohnungsbestandund Entwicklung

Der Binnenhafen weist Wohnquartiere in unterschiedlicher Auspragung und Vielfalt auf. Neben Eigentumswoh-
nungen und freifinanzierten Mietwohnungen entstanden auct55 geférderte Wohnungen. Im Binnenhafen
wurde und wird Wohnraumfiir Studierende, Seniorinnen und Senioren geschaffen. Viele der neu errichteten
Wohneinheiten (WE) im Binnenhafen sind barrierefrei gestaltet. Insgesamt befanden sich mit Stand 31.12.202
im Foérdergebiet1.308 Wohnungen.

Altere Wohnungsbestéande

Das Gebiet des Binnenhafens war mit etw&00 Bewohnenden bereits vor Beginn des Transformationsprozes-
sesin den 1990er Jahren in Teilbereichen Wohnstandort. Altere Wohnungsbestiande bestehen bspw. entlang
der Strafl3e Karnappsowie im nordlichen Bereich desFérdergebiet entlang der StraRe HafenbezirkDort befin-

det sich eine kleine Wohnenklave mit Doppelhausern, die fur die Bediensteten des Hafenbauamtes bzw. des
anliegenden Schleusenbetriebs errichtet wurden. Des Weiteren gab es bereits vor der Wohnbebauusg der
Schlossinsel im Rahmen der IBA eine Wohnnutzung im Harburger Schloss. Auch im Channel Tower befinden
sich einzelne Wohnungen.

Neubauprojekte

Seit 2010 wurden im sidlichen Binnenhafen und auf der nordlich angrenzenden Schlossinsel ca. 1.000 WE
geschaffen.

Schlossinsel 2010 wurde die Harburger Schlossinsel aus dem Hafengebiet entlassen. Die ersten Wohnungs-
bauprojekte wurden daraufhin mitUnterstitzung der IBA Hamburg umgesetzt. Im sogfQuartier am Park ent-
standen hier im Wohngeliude finselleben 15 6ffentlich geforderte und 10 frei finanzierte Wohnungen. Im be-
nachbarten fBoathouse befinden sich 17 Eigentumswohnungen. Imardlichen Teil der Schlossinsel entstand
das zweiseitig von Wasser umgebene BauprojeiiSchlossinsetMarina. Es bietet 163 Miet und Egentums-
wohnungen in sieben Einzelgeb&uden.

TheodorYorck-StraRe/ SchellerdammAuf der ehemaligen Gite r bahnhof s f | § clckee rf£ Halr edfuir gcee
sich an der TheodorYorck-StraRe im Energieeffizienzhausles IBAPr oj ekt s £Wohnen am Haf e
Ei gentumswohnungen, uckne nwWauharge bejrude5 6EBEi gent umswohnunge

HOME S 140 MietwohnunBA®Pm.0oj £kde B Shiuateatt i daashes Wohnen ¢
wohnungen im norddstlichen Stral3enbereich.

Als einweiteres Wohnungsbauprojekt aus dem Bereich deAusbildungsWohnens wurdedas Gabriel Riesser
Haus an der TheodorYorck-Strale 31im Oktober 2023 fertiggestellt. Hier wurden 174voll ausgestattete Ein-
zelapartmentsin der Gro3e von 1828 gm fertiggestellt, von denen 151 Einheiten ab einer monatlichen warm
bzw. alkinklusiv-Miete von 620 EuroStudierendenund Auszubildendenangeboten werden. 23 Appartements
sind vollsténdig barrierefrei undverden 6ffentlich geférdert firs510 Euro monatlich zur Verfgung gestellt. Au-

Berdem befindet sichin dem neu gebauten Gebaude eine KiTa mit 55 Platzen.

Das Unternehmen Sahle Wohnen errichtete 2016 im Projek
lage mit 140 gefdrderten barrierefreien Wohnungen, davon 102 Seniorenwohnungen und 38 Wohnungg&m
Einzelpersonen und Familien. Integriert sind vier Wohnungéir Menschen mit Behinderungen der Wohnassis-
tenzgemeinschaft der BHH Sozialkontor gGmbH.
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Harburger Schlo3stralRe/ Kaufhauskanal: Zuvor gewerblich genutzt, wurde das Geléande zwischen Kaufhauska-

nal und Harburger SchloRstrale unter dem Titel "Maritimes Wohnen am Kaufhauskanal" zu einem Wohnquartier

mit markanter Architektur und insgesamt rund 18.500 m@ Wohnflache umgewandelt. Der erste Bauabschnitt

wurde 2016 mit 61 Eigentumswohnungen in sechs Punkthdusern fertiggestellt. Der zweite Bauabschnitt mit 32

Ei gentumswohnungen in drei Punkthyusern (£Quartner 3109
Lf dr mi gen Gebyude wurden 2019 fertiggestellt. Sédlich
mit 35 Mietwohnungen an.

AmE Kanal pl at z 15 /istif Frohfam 2024 derlBaubegjifin fiiein soziales Zentrum mit Namen
£EAnkerplatz ™ auf dem Gel ynde ealfagsVoeghsehmraidt eéingGebaudelmitrvieru r g e r
Hochpunkten und einer Quartiersgarage mit cal00 Stellplatzen.Es werden u.a. Pflegewohnungen, Wohrund
Pflegegemeinschaften und Wohnungen fir Menschen mit Assistenzbedarf geschaffen

Projekt Belegenheit/Ort WE gesamt Fertigstel-
lung
Inselleben Schlossinsel 25 WE (davon 15 oféntlich geférdert) | 2012-2013
Boathouse Schlossinsel 17 WE (Eigentunswohnungen) 2012-2013
Schlossinsel Marina | Schlossinsel 163 WE (133 Miet und 30 Eigentuns- | 2010-2014
wohnungen)
Wohnen am Hafen- | Theodor-Yorck-StralRe 63 WE (Eigentunswohnungen) 2012-2015
campus
WohngebaudeBri- | Theodor-Yorck-StralRe 56 WE (Eigentunswohnungen) 2019
ckenquartier
Phoenix Homes Theodor-Yorck-Stral3e 140 WE (Mietvohnungen) 2014-2017
Stud. Wohnen Schellerdamm 61 WE (Mietvohnungen) 2013-2015
Schellerdamm
Sahle Wohnen am | Schellerdamm 140 WE (@ffentlich geférderteMiet- 2016
Schellerdamm wohnungen, davon102 altengerechte
sowie 38 Single- und Familienwohnun-
gen)
Schellerdamm 9 Schellerdamm 23 WE (Eigentunswohnungen) 2018-2019
Mar. Wohnen am Harburger Schid3stral3e 61 WE (Eigentunswohnungen) 2014-2015
Kaufhauskanal(BA
1)
Mar. Wohnen am Harburger Schid3stral3e 32 WE (Eigentunswohnungen- Quar- | 2019
Kaufhauskanal(BA tier 319 Maritim) und weitere 56 WE
2) (Mietwohnungen)
Weilies Haus Harburger Schid3strale 35 WE (Mietwvohnungen) 2021
Gabriel Riesser Theodor-Yorck-StraRe 31 | 174 WE (Einzelappartements) 2023
Haus
Ankerplatz Kanalplatz 15/ BlohmstraRe| 56 WE (6ffentlich gefordert) 2026
22

Tabelle 2:Neubauvorhaben im Harburger Binnenhafen seit 2010

Wohnungsbaupotenzialflachen

Das Wohnungsbauprogramm 202 des Bezirks Harburg listet im Binnenhafereinzelne Potenzialflachen fur
Wohnungsbau Dariiber hinaus sind weitere Potenziale im VARahmenplan verortet sodass der Binnenhafen
einen Schwerpunkt fur die Wohnungsbauentwicklung in Harburg bildedufgrund des laufenden Prozesses kén-
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nen zum jetzigen Zeitpunkt keine genauen Zahlen genannt werden. Insgesamt besteht im Binnenhafen ein Woh-
nungsbaupotenzial fir mehrere Hundert Wohneinheiten, die sich im Laufe des \Rdozesses weiter ausdiffe-
renzieren werden.Uberwiegend ist Geschosswohnungsbau, haufig in Mischnutzungorgesehen Der Schwer-
punkt wird insbesondere auf verdichteten Wohnungsbauliegen, auch wird Studierenden, Seniorinnen und Se-
nioren und weiteren besonderen Wohnformen Rechnung getragen.

Sozialwohnungen

Im Statistischen Gebiet 88002befinden sich mit Stand 01.01.202 in den genannten Neubauvorhaben insge-
samt 155 Sozialwohnungen. In den &lteren Wohnungsbaubestéandgrmor 2010) finden sich keine Sozialwoh-
nungen. Mit 13,6% aller Wohnungen liegt der Anteil des Sozialwohnungsbaum Fdrdergebiet deutlich unter-
halb der wohnungspolitischen MalRgaben des Hamburger Biindnis fiir das Wohnen von 35% 6ffentlich gefor-
dertem Wohnraum in Neubauvorhaben, (berschreitet jedoch den durchschnittlichen Anteil des geférderten
Wohnungsbaus am Gesamtbestand im Stadtteil Harburg (ca. 10%)Samtliche 6ffentlich geférderten Woh-
nungsbestande imStatistischen Gebiet haben eine Sozialbindung Uber das Jahr 2028 hinaug/erden die im
Wohnungsbauprogrammund im VU-Rahmenplananvisierten Wohnungsbaupotenziale mit dem im Drittelmix
vorgesehenenAnteil an 6ffentlich geférderten Wohnungen realisiert, ist von einem moderaten Anstieg der Quote
im Quartierauszugehen.

Wohnungsmarkt

Der Immobilienmarktbericht aggregiert Aussagen auf Ebene des Stadtteils. Durch die Zugehdérigkeit des Bin-
nenhafens zum Stadtteil Harburg, der mit der Innenstadt das Immobilienmarktgeschehen dominiert, sind Aus-
sagen zum Wohnungsmarkt und weiteren Indikatorefiir den Teilraum Binnenhafen von geringer Aussagekratft.

In den Neubauvorhaben im Quartier Harburger Briicken, auf der Schlossinsel und an der Harburger Schlof3-
stral3e leben heuterund 85 % aller Bewohnenderdes Binnenhafens. Der Binnenhafen bietet neben den gefor-
derten Wohnungen (ca. 14 %), nur einen geringen Anteil an Bestandswohnungen alteren Baujahrs, in denen
von einem entsprechend geringererMietpreisniveau auszugehen ist. Hinzu kommt, dass ifdrdergebietkeine

der Hamburger Baugenossenschaften oder Baugemeinschaftewertreten sind. Die Rahmenbedingungen fir
Baugemeinschaften und Baugenossenschaften sind im Binnenhafen eher ungeeignet. Es gibt eine Vielzahl an
Restriktionen (z.B. Larmauflagen, archdologisches Grabungsgebiet, viele Flachen in privater Hand), die kosten-
gunstiges Bauen erschweren.

Von den befragten Akteurinnen und Akteuren im Rahmen der QuL Bestandsnd Entwicklungsanalyse wurde

der angebotene Wohnraum als teuer empfunden. Die Wohneinheiten sind grol3, es fehlen kleinere und bezahl-

bare Wohneinheiten sowie bezahlbare Wohnungen fur Falien mit familiengerechten Grundrissen. Die Inter-

vi ewpartner des Vereins £Die Fyhre e.V. und der BHH !
chenden mit Beeintréachtigungerbetonen die Schwierigkeiten, die Klienten bei der Wohnungssuche hétten.

B 1.2.2 GEWERBE, INFRASTRUKTUR, IMMISSIONEN

Entwicklung und Bestand

Im Binnenhafen sind aufgrund der ehemaligen Bedeuturays Industriestandortweiterhin hafentypische Bériebe
und Industrien ansassig. Diese haben sich insbesondere im nérdlichen Teil des Binnenhafens auf der Schlos-
sinsel, entlang des Dampfschiffswegs und im Bereich des Hafenbezirks gehalten.

Der Binnenhafen entwickelt sich seit Anfang der 2000er Jahre von einem historischen Hafemnd Industrie-
standort zu einem modernen forschungsund technologieorientierten Gewerbestandort und befindet sich somit
in einem grundlegenden Strukturwandel. Neben deHafennutzungen (Werften, Hafen, Industriebetriebe) haben
sich im Laufe der Jahre viele weitere kleineftmals nautikbezogeneGewerbebetriebe (Tischlerei, Segelmacher,
Lackierer, Lagerung, weitere spezialisierte Werkstatten, etc.Handwerksbetriebe (z.B.Gebaudereiniger:innen,
Bauunternehmen, Elektrotechniker:innen, Friseur:innenjowie Unternehmen aus dem Technologie und
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Dienstleistungsbereich (z.B. Medienunternehmen, Ingenieurbiros, Kanzleien) angesied&®&umlich liegen die
Schwerpunkte fir lokale Handwerksbetriebe in den Bereichen Schellerdamm und TheoeWorck-Stral3e sowie
vereinzelt in der Hannoverschen Stral3e oder der BlohmstraRe. Nautikbezogene Gewerbebetriebe liegen gréRi-
tenteils im Norden des Fordegebiets an der Siiderelbe sowie auf der Schlossinsel.

Die Grindung der Technischen Universitat Hambur¢darburg (seit Juni 2018 Technische Universitat Hamburg)
1978 im Harburger Binnenhafen gab den Anstol3 zu einer Neuausrichtung des Wissensstandortes Harburg.
Weitere Betriebe und Organisationen aus Wissenschafind Forschung (z.B. TuTech Innovation GmbH, Inno-
vation Campus Green Technologies, Fraunhofe€enter fir maritime Logistik und Dienstleistungen, Becker Ma-
rine Systems, Airbus) zogen in der Folge in den Binnenhafen.

Nordlicher Binnenhafen inkl.Schlossinsel Der Gewerbestandort Nr. 15 gemaR Gewerbeflachenkonzet G e -
werbegebiet Nordlicher Binnenhafen/ Schlossinde/ D a mp f s welsti Geiiesbeflachen in Streulage und
teilweise in direkter Nachbarschaft zu der 2012014 realisierten Wohnbebauung auf der Schlossinsel auf. Ge-
werbliche Unternehmen, wie die Hirdes Heinrich GmbH oder August Prien, sind auch kiinftig gewiinschte woh-
nort- und hafennahe Nutzungen. Mit Blick auf das Ziel des Erhalts der charakteristischen Hafenatmosphére ist
zudem das Fortlestehen der Betriebe Johnk Werft GmbH und Jugend in Arbeit gGmbH auf der Harburger
Schlossinsel bedeutend.Die Hamburg Port Authority hat 2021 angekiindigt den Werftbetrieb auf der Schlos-
sinsel aufzugebenbehélt jedoch das Flacheneigentum und sieht eine standortgerechte Nachnutzung vdvas
Gelande zwischen Harburger Werfthafen und der Stral3e An der Horeburg umfasst neben mehreren Hallen auch
eine denkmalgeschiutzte Slipanlage. Die TraditionBootswerft Peter Knief liegt im Vordeichbereich nérdlich der
Strale Hafenbezirk und ist aufgrund der geplanten Deicherh6hung vom Abriss bedroht (siehe Absatz Hoch-
wasserschutzanlagen). Die Abstimmungen zwischen Werftbetreibern, den ebenfalls betroffenen Freizeitnutzen-
den (siehe Kap. B 3.5) und dem Landesbetrieb Stralen,rBcken und Gewasser (LSBG)tehen kurz vor dem
Abschluss Die Kkleine, seit 1927 bestehende Werftanlage bietet nicht nur fur die Wassersportienen des Bin-
nenhafens einen wichtigen Anlaufpunkt mit ReparatyrLager- und Selbsthilfemdglichkeiten. AnLotsekai sieht
das bezirkliche Gewerbeflachenkonzept Potenzial fir die Ansiedlung von Betrieben aus dem Sektor Forschung
und Innovation.

Am Dampfschiffsweg 18 plant die Firma Mdnkeden Abriss und Neubau ihrer HallenEin Streifen direkt entlang
der Kaimauer soll langfristig als Teil des Rundwegs ausgebaut werdgsiehe Kapitel F 1.2.3)

Andere Gewerbeflachen sollen in eine gemischte Nutzung tberfihrt werden. An der Ecke LotseKmmpf-

schiffsweg Lotsekail,b e f i ndet si ch dehemalsEegerwet)eimebbgangige tirlgeschossige

Lagerhalle aus Backstein, die in den 1920er Jahren gebaut wordenisE ér di e westlich angre
H a |, lelenfalls eine ehemalige Lagerhallést eine Konzeptausschreibung insbesondere fir soziale oder kul-

turelle Zwecke vorgesehen. Ziel ist der Gebaudeerhalt mit gemischter Nutzung und die dabafte Unterbrin-

gung der Rudersparte des SV GrufWeil3 Harburg.So wo h | fér das Grundstéck der £
die £wei e Hall e wird i adFZubgbe ndeeuse sB ePh aaunur negcshpt| agress cHh7a2f f
ist ein Abriss undNeubauvorgesehen.Die Grundsticksentwicklungam 6stlichen Abschluss des Lotsekaiswird

ebenfallsim Zuge des Bebauungsplanverfahrens H7-HF55 bearbeitet Angrenzend an dienérdlichen Flachen

des Gewerbestandortsbefinden sich zwei Schiffsanleger.

Im ndrdlichen Binnenhafen befindet sich der markante Neubau des Wasserschutzpolizeikommissariats 3 mit
zugeordneten Anlegern.

Sudlicher Binnenhafen inklusive Quartier Harburger BriickeDer gréf3te Anteil der baulichen Entwicklung im
Gewerbesektor in den vergangenen 10 bis 20 Jahren fand auf dem Gebiet des sudlichen Binnenhafens statt.
Die dortigen Projekte umfassen einerseits die Inwertsetzung von historischen Gebauden wie der Umbau des
ehemaligen Palmspeichers am westlichen Bahnhofskanal zu einem Birogebaude mit Restaurant und Veran-
staltungsflachen (1994), die Konversion des Fleethauses, eines denkmalgeschitzten GetreidespeicheusBu-
roflachen und Gastronomie (2008), die Entwicklung des Firmensitzes der HC Hagemann construction group in
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der Alten Schmirgelfabrik in der BlohmstraRe (2009) und im selben Jahr die Restaurierung der beiden histori-

schen Villen Lammerich & Lengemann aus dem 19. Jahrhundert, ebenfalls in der BlohmstraBei den Projek-

ten £Sil o, einem vierzehngeschossigen Bérogebyude mi
dessen Anbau 2011), der ebenfalls auf Bironutzung ausgerichtet ist, wurde der Umbau alter Bausubstanz mit
Neubauelementen kombiniert.

Die ersten gewerblichen Neubauprojekte im Binnenhafen wurden mit dem neuen Firmengeb&dude des MAZ
1994 und dem £Channel 1° Gebyude 1998 in der Harburger

nel Tower , das hdchste OGewrydadre &iedl Gethyuded efECHenmseld DB
Airbus-Zulieferer gebautWe i t er e Neubauten sind das Bérohaus £S18°
der sog. £Gol dfisch im Channel die neue Unt-emdnehmen
Geschyftshaus £Bréckenquartier  mit grouaflychigem Ein

werbe-und Bérokompl ex £Gesundheitsinsel

Bis auf ein B&B Hotel an der Theodelforck-St r atute mit 100 Zi mmern, und der £LYy
umgebauter Schittgutfrachter sind aktuell keine Hotels und Pensionen im Binnenhafen vorhanden.

Die schon seit1978 im Binnenhafen verortete Technische Universitat Hamburg erweitert seither die Anzahl ihrer
Niederlassungen im Bereich des sudlichen Binnenhafens. Zu nennen sind insbesondere &mrichtung des

Instituts fur technische Logistik (TheodoiYorck-StraRe) und des Innovation Campus Green Technologies

(ICGT) mit dem StartupDock der TUHH im Jahr 2017 an der Harburger Schlof3stral3@-12. Ebenfalls eng mit

der TUHH verbunden ist das BauvorhabehrIP (Hamburg Innovation Port), das in vier Abschnitten in der Blohm-

strale entstehen soll. Der erste Bauabschnitt £HI P One’
TUHH von verschiedenen Unternehmen gemietet.

Dartber hinaus haben sich sukzessive auch andere Technologiend Forschungseinrichtungen im stdlichen
Binnenhafen niedergelassen. 2016 hat die Medical School Hamburg (MSH) R&aumlichkeiten der ehemaligen
Unilever Seifenfabrik am Schellerdamm 224 bezogen.Das neue Forschungsgebaude des Fraunhofer Instituts
fur Maritime Logistik an der BlohmstraRe wurdém Jahr 2022 fertiggestellt und wird den Technologiestandort
Binnenhafen weiter starken.

Mit den genannten Entwicklungen hat sich die Zahl der Beschéftigtegegeniber der Hafennutzung im Binnen-
hafen deutlich erhéht 2017 wurde die Zahl der Firmen auf 160 mit etwa 6.500 Beschaftigten geschatatinzu
kommen Studierende, Auszubildende, Servicedienstleistende und Géste dieser Einrichtungen, die als Nachfra-
gegruppe flr 6ffentliche und private Infrastrukturen eine tiberaus relevante BezugsgrtRe darstellen.

In Planung

Im Fordergebietbefinden sich die im bezirklichen Gewerbeflachenkonzept gelisteten Gewerbestandorte Nr. 8
15. Deren planungsrechtliche Entwicklungsperspektiven hin zu héherwertigen gewerblichen Nutzungen sowie
Mischnutzungen in héherer Dichte wurden iniKapitel B 1.1.5Bauleitplanungdargelegt. Im Folgenden werden
hier die geplanten Nutzungen und Geb&ude beschrieben.

Schlossinsel Im Siden der Schlossinsel ist angrenzend an den Lotsekai und den Lotseplatz daghty-Wood-
Projektgeplant. Es umfasst einerGewerbekomplex mit Burogebéude stidlich der ZitadellenstralRe und ein Ge-
baudeensembleund Parkhausndérdlich der Zitadellenstral3e, in dessen Erdgeschossflachen Leichtindustrie ein-
ziehen soll. Die Dach und Erdgeschossflachen der Gebaude sollen teilweise 6ffentlich zuganglich und nutzbar
sein.

Ostlicher Binnenhafen Die Flache Nr. 8£ Ge we r b eNguiibdereQuarree und das ehemalige Gebiet der

£ N eYork Hamburger GummiWa ar e n  C o risfiddicpen Te# der Flache Nr. 1¥Gewerbegebiet Narten-
straRe/ Hannoversche Str.) sind per Senatsbeschluss im April 2021 in die laufenden VHarburg einbezogen
worden. Die Einbeziehung erméglicht es, die Entwicklung auch unabhangig von den Zusagen und Verkaufsent-
scheidungen privater Investoren voranzubringen (s. Kap. B 1.1.4).
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Auf dem Gebiet des Neulénder Quarreesoll ein Mix aus Wohnen, Hotel und Gewerbe entsteheufgrund der
laufenden VU Harburg ruht derzeit das BPlanverfahren, dies gilt im selben Mal3e fir die siidlichen Flachen der
New-York Hamburger GummiWaaren Compagnie

Der Eigentimer des nérdlichen Teilbereichs plant die Entwicklung eines Gewerbestandoifigir den sidlichen
Teil, der sich im Eigentum eines anderen Eigentimers befindet und auf dem sich dienkmalgeschitzten In-
dustriegebaudebefinden, liegt derzeit noch keine Planung vor.

Fur den sidlich angrenzenden Chemikalieetrieb Brenntag AG, ein Storfallbetrieb auf der Flache Nr. 8 G e -
werbe-b z w. I ndustr i esmederzed keineBkonkratentPlargingen bekannt.

Das Areal sudlich der BrenntagGmbH, auf dem sowohl dasE Gewer begebi e t(Nrd@alsaucht r al e
dasfl ndustri egEbe ede iNe hyvergtetsind, wird derzeitim Rahmen devU neu geplant

(s. Kap. B 1.1.5). Im Februar 2024 hat der Landesbetrieb Immobilienmanagement und Grundvermdégen (LIG)

das Vorkaufsrecht fiir das ca. 57.000 m2 grof3e sog. Freudenberger Areal ausgetler Erwerb durch die Stadt

ermdglicht eine Neuordnung der Flachen im Rahmen der Entwicklung des 6stlichen Binnenhadfebas Areal

soll durch neue Flachenzuschnitte fir eingemischte Nutzungoptimiert werden.Vorgesehen sind sowohl ge-

werbliche Nutzungen als auch kulturelle oder Sportnutzungemie bisherigen Planungen und Zielsetzung der

im Geltungsbereich der VWHarburg gelegenen Gewerbeflachen werden im Zuge des Verfahrens tberprift und

in eine neue Rahmenplanung tberfihrt.

Auf der Flache Nr. 14£ Gewer begebi et Ha und devR75 svertiea dieBestandsemtwicklung
und Intensivierung der gewerblichen Nutzungen im Sinne der Erhéhung der Flacheneffizienz angestrebt.

Sudlicher Binnenhafen Entlang der Blohmstralie plant das ortsansdssige Unternehmen H&agemann die Re-
alisierung der weiteren Bauabschnitte von HIP two, three und fourm zweiten Abschnitt soll ein Forshungs-
und Technologiezentrum mitEntwicklungs und Buroflachen, Laboren sowie Coworkingspaces errichtet wer-
den, daslUberwiegend von der TU Hamburg angemietet werden soll.

Auch zum Hotel am Veritaskai(Projektitel: Hotel Hafen Harburg) auf dem ehemaligen Gelande des Veritas
Beach Clubs am Lotsekanal gab es fortgeschrittene Planungen. Der Bau der Lorenz Gruppe sollte 2017 begin-
nen und 2019 fertiggestellt werden Das Vorhaben wurde allerdings bisher nicht umgesetzt.

Ein weiteles GroR3projekt stellen die umfangreichen Planungen zuQUA2 DOCK, einem neuen Quartier im
nordlichen Bereich der BlohmstralRe dar. Hier soll neben einem-férmigen Birogebaude an deBlohmstralie
ein Economy Hotel der Marke the niu entsteherDer Baubeginn ist 2024 erfolgt.

Ebenfallsist das £ tINI C ( New | n n o vaaftdémoQGelanGee desGewejbégebiets TheodorYorck-
Straf3e (Nr. 12) in Planung Der Neubau eines Blre und Laborgebaudes fir TechnologidJnternehmen zwi-
schen TheodorYorck-StraRe undOstlichem Bahnhofskanaist noch nicht erfolgt.

Auf dem Gelande stidlich des Kanalplatzesst die Errichtung desHIP-House, eines Hochhauses mit Hotelund
Kurzzeitapartmentsgeplant. Die Flachen sind Teil des in Aufstellung befindlichen-BlanverfahrensH 72-HF55
(siehe Kap.B 1.1.5)

Im Zuge der Entwicklungen ist von einem weiteren deutlichen Anstieg der Beschéftigtenzahlen im Binnenhafen
auszugehen.

Leerstande

Leerstehend sind neben den historischen Industriegebauden der Hilke Likorfabrik und déew-York Hamburger
GummiWaaren Compagnie die ehemals von denElbwerkstattengenutzten Hallen im Hafenbezirk.Seit dem
Umzug der Firma Harburg Freudenberger Ende 2021 steht die ehemalige Unternehmenszentrale an der See-
vestralRe leer. Die zum Freudenberger Areal gehdrenden, teilweise historischen Hallen sind nahezu vollstéandig
vermietet.
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Industrieanlagen Im Férdergebietbefinden sich mehrereehemaligelndustriestandorte,die heute brachgefallen
sind und/oder vorwiegend gewerblich genutzt werden. Mit der sukzessiven Umwandlung ehemaliger Industrie-
gebiete entlang der Hannoverschen Stral3e, wird lediglich das Gewerbbzw. Industriegebiet Brenntag als In-
dustriestandort verbleben. Auf der Schiassinsel befinden sich die Johnke Werft (Lotsestieg) sowie eine Werft
der HPA (Horeburg)

Westlich an den Harburger Binnenhafen angrenzend befindet sich das groR3flachigedustriegebiet Harburger
Seehéfen. Ein Schwerpunkt der industriellen Nutzung liedtier auf der Verarbeitung von Olen und Fetten und
der Petrochemie.Die Harburger Seehéafen sind wesentliche Teile des Hafennutzungsgebietes gem. HafenEG.
Ausschlief3lich die HPA und die BWI sind befugt, Planungen in dem vom Hafenentwicklungsgesetz (HafenEG)
erfassten Bereich aufzustellen und umzusetzerHeute befinden sich auch zahlreiche Logistildtriebe auf den
Flachen. Die Flachen liegen im Hafengebiet und unterliegen damit der Zustandigkeit der Hamburg Port Authority
(HPA). Die Bezirke werden bei Hafenplanungen mit bezirklicher Relevanz in die Planungsprozesse der HPA und
der BWI eingebunden.

Sonstige Infrastruktur

Energieversorgung Das BlockheizkraftwerkHarburger Briicken der GETEC Warme & Effizienz GmbH Nord
versorgt die nérdlich gelegenen Neubauten zwischen Schellerdamm und Ostlichem Bahnhofskanal mit Warme.
Der Anschluss des Gewerbeparks Seevestralde ist ebenfalls geplant.

Im Industriegebiet Harburger Seehafen sind mehrere BetriebeRéffinerien, etc.) mit hoher Abwarme-
Wahrscheinlichkeitangesiedelt.

Das Fordergebiet wird in ostwestlicher Richtung von einei380 kV Hochspannungsleitungdurchzogen Im
Achsabstand von 65 m zu beiden Seiten ist keine Wohnnutzung mdoglich. Gebaude und Baume unterhalb der
Hochspannungsleitung sind in der Hohe auf 18 m . NN limitiert.

Am sudlichen Rand des Fordergebiets befindet sich eigro3flachiges Umspannwerk am Karnapp dessen
Gebaude unter Denkmalschutz steht.

Hochwasserschutzanlagen, Schleusen Der Harburger Binnenhafen ist seit dem 19. Jahrhundert ein
tideunabhangiger Bereich, der im Norden durch eine Hochwasserschutzanlage geschitzt wirDiese ist in
Teilen alsDeich oder als Hochwasserschutzwand ausgefuhrtim Zuge der Deicherhéhung auf 8,70 m zur
Anpassung an den neuen Bemessungswasserstand werden insbesondere im Bereich zwischen Harburger
Schleuse und der Alten Suderelbbricke umfangreich®odenordnungsmaflnahmennotwendig. Die geplante
Erhéhung um80 cm durch einen sog. Landschaftsdeich gehmit einer Verbreiterung des Deichfulzesum 5-6
m einher. Sie betrifft im Bereich Harburger Hauptdeich Ost mehrere Bauwerke im Vordeichbereicffir die
aktuell eine Losung imBezug auf deren Verbleib oder Verlagerungrarbeitet wird . Absatz Entwicklung und
Bestand sowieKap. B 3.5 Sport und Freizeitinfrastruktur) Im Bereich Harburger Hauptdeich Weshaben die
Bauarbeiten zur Deicherh6hung bereits begonnen und sollen bis Ende 2024 abgeschlossen seiDie
Zusténdigkeit liegt hier bei deBUKEA, die denLSBG mit der Umsetzung der MaRhahmen beauftragt hat

Mit der Harburger Hafenschleuse(erbaut 1875-1881) als Kammerschleuse und demSchdépfwerk Harburg
(ehemaliger Schleusenstandort) befinden sich zwei weitere wichtige Gewasserbauwerke Firdergebiet Im
Zuge der letzten Modernisierung in den 2010er Jahremvurde auch eine (nicht barrierefreie) FulRwegeverbin-
dung Uber die Hafenschleuse realisiert.

Gewerbliche Larm und Schadstoffemissionen

Im Férdergebietkommt es durch dieumliegenden Gewerbe und Industriebetriebedes Hafengebiets und der
Gewerbe- und Industriestandorte in Neuland zu Larmmissionen und Luftimmissionen.Um eine gesunde
Koexistenz zwischen den sensiblen Wohrund Freizeitnutzungen und den anséssigen Betrieben zu gewahrleis-
ten, bedarf es zudem weiterhin Vorkehrungen, um das Einhalten vertraglicher Grenzwerte auftschadstoffen
und La&rmemissionenzu gewdahrleisten.
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Aufgrund verschiedener hafennaher gewerblicher und industrieller Nutzungen ist in den Béden und im Schlick
des Harburger Binnenhafens mifltlasten zu rechnen. Im Zuge der Wohnbebauung auf der Harburger Schlos-
sinsel wurden bei Bodenuntersuchungen erhéhte Schadstoffwerte ermittelt. Insofern ist ein besonderes Augen-
merk aufBodenuntersuchungenim Vorfeld von BaumafRnahmemotwendig. Auch bei der Um oder Zwischen-
nutzung von bestehenden Geb&uden ist mit belasteten Baumaterialien und/oder Schadstoffeintragen clur
vorherige Nutzungen zu rechnen.

B 1.2.3 OFFENTLICHER RAUM UND GRUNE INFRASTRUKTUR

Ubergeordnete Grilnraumsysteme

Weite Bereiche des Harburger Binnenhafens liegen innerhalb der Landschaftsachsen des
Landschaftsprogramms der Freien undansestadt Hamburg Diese schliel3en an die Siderelbe an und setzen

sich entlang des Westlichen Bahnhofskanals und des Kaufhauskanals in Richtung Stden fort. Die Schlossinsel

samt umliegenden Hafen und Uferbereichen ist mit dem zZi e | EEnt wi ckl ung des L
gekennzeichnet.Entwicklungsziele sind

1 £das Erstellen von Landschaftsbildkonzepten im Rahmen von Landschaftsplanungen,

91 Erarbeitung von Parkpflegewerken,

1 die Wiederherstellung der natu, kultur- oder freirdumlichen Zusammenhéange,

1 sowie das Anreichern und Erganzen mit typischen Landschaftselementen.
Zudem ist der Binnenhafen samt der Harburger Innenstadt al€ Ent wi ckl ungsbereich N
gekennzeichnet.

Mit der 98. Anderung des Landschaftsprogramms wurde 2010 der neuefParkanlage auf der Schlossinselder
Landzunge am staatlichen Liegehafen und der allmdhlichen Umwandlung der Hafenareale zu verdichteten
Stadtraumen Rechnung getragen.

Zwischen der Hochwasserschutzlinie (Dampfschiffsweg und Harburger Hauptdeich) und dem Elbufer ist das
EMi |l i eu e i Raskanlage gekenmzeichnet. Ostlich der Briicke des 17. Juni schlieBt im
Landschaftsschutzgebiet die Pionierinsel als Parkanlage an. Weiter 6stlich liegt im Randbereich des
Fordergebies das Naturschutzgebiet Schweenssand sowie das FaunaFlora-Habitat-Gebiet Heucken-
lock/Schweenssand

Die im Landschaftsprogramm dargelegterGriinen Wegeverbindungemehmen die Deichlinie und die in groRen

Teilen sanierten und wieder zuganglichen Kaimauern auf. Entlang des Ostlichen Bahnhofskanals ist eine weitere
Parkanlage ausgewiesen. Die griinen Wegeverbindungen setzen sich aus dem Binnenhafen in Richtung
Innenstad mit dem Ziel £Erhalt und Herstellung stdrungsart
und Arbeitsstytten  sowie £Erholungsflychen als Teil e

Etwa 200m 6stlich desFérdergebiess verlauft im Bereichdes Neulander Sees der hamburgweit@. Griine Ring.

Einhergehend mit dem Landschaftsprogramm entfalten die Flachen des Binnenhafens eine hohe Relevanz in

der gesamtsttdt i schen Freiraumstrategie. I n der Fachkarte £
Grinen Netzeg hat der Binnenhafen eine wichtige Funktion als Bindeglied in der Entwicklung der
LandschaftsachsenDas £Hauptwegenetz des Freiraumverbundes al s

der ElbinselLandschaftsachse kommend Uber die Suderelbebriicken, entlang der Kaimauern am Treidelweg
und der neuen Grunverbindung am 6stlichen Bahnhofkanal in Richtung Haurger Innenstadt. Die westliche
Landschaftsachse kommt vom Reiherstieg, verlauft iber den Dampfschiffsweg nach Studen und knickt tiber den
Schwarzenberg nach Westen ab. Der Anbindungach Neuland (Pionierinsel) sowie in Richtung Schwarzenberg
kommt die Zielstellumng £Verbindungswegenet z
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Mit dem Vertrag fur Hamburgs Stadtgriin ist der Erhalt des Griinen Netzes, der Grinen Ringe, Griinanlagen

und der Landschaftsachsen vermacht. Kleinflachige bauliche Inanspruchnahmen innerhalb des 2. Griinen Rings

kénnen zwar im Einzelfall zugelassen werden,ral aber zu kompensieren. Die Kompensation soll innerhalb des

2. Grunen Ringes erfolgen, durch raumliche Erweiterungen des Griinen Netzes, seinem gezielten Lucken-

schluss oder seiner Qualifizierung. Die Kompensation erfolgt Gber zugeordnete EinzelmalRnahmewroauch

vorweg hergestellten PoolmalRnahmen. Hierfiir werden im Haushalt der FHH Mittel bereitgestellt. Ihre Verwen-

dung wird zwischen der BUKEA und den Bezirksamtern abgestimmt. m £Vertrag f ér Hambur ¢
verpflichten sich die Hamburger Behdrden, die Bezirke und die 6ffentlichen Unternehmen zum Schutz und Wei-
terentwicklung des Stadtgriins bei gleichzeitiger Siedlungsentwicklung. Der Vertrag ist Teil der Einigung, die die
Bérgerschaft mit der Vol ksinitiative £Hamburgs Grén er

Der Rahmenplan InnenstadtHarburg 2040 (s. Kap. B 1.1.4) folgt den Zielen des Griinen Netzes weitgehend

und ergynzt mit der Leitidee £Historische Ader eine
gerung des SchloBmihlendamms (geplante8riickenbauwerk Schlof3stral3e) als weitere Querung der Gleis

und StraRenbarrieren zur Harburgetnnenstadt. Zudem werden eine Verbindung und ein Griinkorridor entlang

der Seevekanals vorgeschlagen, der in den begriinten Uferbereich des Ostlichen Bahnhofskanals tibeng

Platze und Freiflachen im 6ffentlichen Raum

Im Rahmen dieserBetrachtung werden unter Platzen und Freiflachen im 6ffentlichen Raum alle 6ffentlich zu-
ganglichen Bereiche zusammengefasst. Diese Raume weisen einen 6ffentlichen Charakter auf, befinden sich
aber nicht zwangslaufig im Besitz der FHH. Der Binnenhafen ist Gberdurchsdtttich von Wasserflachen ge-
pragt, die bilanziell trotz eingeschrankter Nutzbarkeit haufig der Griinraumversorgung eines Gebiets zugeschla-
gen werden.

Im Rahmen der Entwicklung zu einem gemischtgenutzten Quartier mit Wohnungen, Gewerbe, Werften und Frei-
zeitangeboten soll der Binnenhafen ein neues Netz aus wertvollen Freirdumen und Wegeverbindungen erhalten.
Dafir wurde im Zuge der Bauleitplanung die offgliche Zugénglichkeit des Wassers an vielen Stellen durch
Wegerechtegesichert. So soll statt fragmentierten und vereinzelten Freirdumen und Parkanlagen ein hochwer-
tiges Freiraumnetz entlang der Wasserlagen entwickelt werden.

Eine 2013 angelegte Parkanlage istm Rahmen des ehemaligen RISEd&rdergebiets Harburger Schlossinsel

auf der Schlossinsel mit dem Gehirder-Cohen-Park entstanden. Der sternfrmige Park mit starkem Wasserbe-

zug ist als gestaltete Giinflache mit historischen Relikten von hohem Freizeitind Erholungswert. Durch eine
Flachenarrondierung sollen dem Gehiider-Cohen-Park weitere Faichen am£ stlichen Arm zugeschlagenwer-

den. Die FIlychen werden aktuell n &ie beinkaltendassbgenarthte s He i n
£ T é r mgdineklriner Backsteinturm aus der industriellen Ara des Gebietedgssen Erhalt im Zuge de wei-

teren Freiraumplanungund Erweiterung des Parks (vgl. Kap. Fau Uberprifen ist

Sudlichan den Gebriider-Cohen-Park schlie3en der Lotseplatz und Lotsekai an, didiber die Zitadellenbticke

mit dem Kanalplatz verbunden sindLotseplatz und Lotsekai wurden 2013 als Uferpromenade mit Hafencharme
aufgewertet. Die Herstellung desLotsekaiswurde mit Mitteln aus dem ehemaligen RISEGrdergebiet Harbur-
ger Schlossinsel kofinanziertHier wurden unter Erhalt historischer Hafenstrukturen (Krédnéyaggons, Schie-
nen, Kaianlagen, Pflasterung) neue Aufenthaltsqualitaten und multifunktional nutzbare Flachen geschafteer
Erhalt von Krédnen und Waggons wurde und wird seit vielen Jahren durch ehrenamtliches Engagement ermég-
licht. FUr die denknalgerechte Restaurierung sowie fir die Ausstattung mit Elektroanschluss und Biihnentech-
nik des Gelben Krans sind auRerdem Mittel im Rahmen des RIsBrdergebiets Harburger Binnenhafen (stad-
tebaulicher Denkmalschutz) bereitgestellt worden.

2012 wurde der Kanalplatzim Zuge desehemaligenRISEFdrdergebietsHarburger Binnenhafenals grof3zugi-

ger urbaner Platz mit Erinnerung an das historische Vorbild hergestellt und zu einer vielfaltig nutzbaren Markt
und Veranstaltungsflache umgestaltetDer Kanalplatz soll kiinftig auch auf seiner Stidseite Platzcharakter er-
halten (vgl. Kap. F) Die zukinftige bauliche Umgestaltung stellt einen wichtigen Beitrag fur die Erlebbarkeit des
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zentralen Stadtraums dar. Unter dem Platist ein Regenrickhaltebecken integriert und das historische Pflaster,
welches den historischen Verlauf der Stra3e kennzeichnewird erhalten.

Die Freirdume imFdrdergebietermdglichen groRRziigige Ausblicke auf die Wasserflachen mit den spannenden
und vielféltigen Nutzungen auf und am Wasser sowie auf die pragenden baulichen Strukturen. Dazu wird auch
der geplante gewerblicheNeubau des LightyWood-Projektesam Lotsekai gehoren.

Im sudlichen Binnenhafen schliel3en im Quartier Harburger Bruckdfreiraumachsenmit verbindender Funktion
im Wohnumfeld an. Darin integriert sind einzelne historische Elemente und eine oberflichennahe Regenwas-
serriickhaltung.

Der geplante GrinzugE Ha r b u r g e rentlang ées ®stlichén Bahnhofskanals soll dieses kleinteilige Frei-
raumsystem in Richtung Bahnhof igénzen. Geplant ist eine gro3ziigige Wegeflhrung, die von Pflanzinseln mit
Bluhstrauchern und GroRR3gehélzen begleitet wird und ein gemuditliches Flanieren und Radfahren ermdglicht. Ent-
lang der urban gestalteten Promenade unterstreichen Hafenrelikte den maritimen Chétar. Aufgrund des
Storfallbetriebs Brenntagim zentralen Bereich des Griinzugs wird auf Elemente des Auferslts, wie Sitzgele-
genheiten, verzichtet.Der Baubeginn des nérdlichen Teils ist fur Anfang 2025 vorgesehen.

Dem Stral3enzug Kanalplatz/ Veritaskai kommt im Freiraumsystem eine besondere Bedeutung zu. Trotz hoher
Verkehrslast soll es gelingen, diesen 6ffentlichen StraBenraum mit seiner hohen Nutzungsdichte als Verbin-
dungsglied zwischen nérdlichem und sidlichem Birenhafen zu etablieren.

Die nordlichim FordergebietgelegenenVordeichflichenmit mehreren Anlegern bieten griingepragte Freirdume
mit alterem Baumbestand und ermoglichen den Bezug zur und die Erlebbarkeit der Tideelbe im ansonsten tide-
unabhéngigen Binnenhafen.Die Flachen befinden sichim AGV (Allgemeinen Grundvermégen) der Stadt
Hamburg und sind im Uberflutungsgebiet nur eingeschrankt nutzbar.

Einer Inwertsetzung und Nutzung derDeichflachen steht der Schutzgedanke der Bauwerke vor.n den
verschiedenen Beteiligungsformatereum IEKwurde deutlich, dass die Anwohnenden im Binnenhafen sich ein
Betretungsrecht der Deiche winschen dass die Siuderelbe erlebbarer macht und sich zugleich mit dem
Deichschutz vertragt.

Geeignetfir eine Inwertsetzungerscheint grundsatzlich dielandzunge nérdlich der Peter Knief Werfin Norden
sowie diein Teilenparkartig gestalteten Flachen inklusive Anlegemm Nordwesten desFérdergebiets (Rastplatz
Dampfschiffsweg.

Die Pionierinsel und der Spielplatz am SchweenssandHauptdeich im Stadtteil Neuland stellen Orte der
Freizeitgestaltung und Naherholungim Deichvorland dar. Aus dem Binnenhafen sind sie nurdurch
Tunnelbauwerke unter der Bundestraf3e und den Gleisanlagen erreichbarDurch die Wassersportvereine
besteht bereits ein erhéhter PublikumsverkehrDieser kénnte kiinftig infolge héherer Bevolkerungszahlen im
Quartier und intensiverer Nutzung wachsenDas Erlebnislokal Inselklause auf der Pionierinsel ist derzeit
geschlossen. Es gibt jedoch Interessenten fur den Weiterbetrieb.

An vielen Stellen im Gebiet befinden sickleinere Freirdumemit z.T. eingeschrankter 6ffentlicher Zuganglichkeit

auf Brach und/ oder Restfl ychen. Di ese Orte stell en si ch
Spontanvegetation bewachsenverkrautet) sind. Sie erfahren Aneignung durch Bewohnende und Besuchende

abseits der gestalteten Parkanlagen als Freirdume mit besonderem (Haf¢@harakter. Das Bezirksamt

versucht stets, die Interessen der Anwohneden und des Landesbetriebs Immobilienmanagement und
Grundvermdgen (LIG) alsEigentimerinim Rahmen einer Neuplanung aufeinander abzustimmen, um mdglichst

viel Grun- und Freiraum zuerhalten.

Wohnumfeld (halbdffentliche Raume)

Im Rahmen der Entwicklung neuer Wohnquartiere und Bauprojekte (Schlossindéarina, Harburger Bricken,
Maritimes Wohnen am Kaufhauskanal) wurden im direkten Wohnumfeld der Mieihd Eigentumswohnungen
halboffentliche Raume fir Kinderspiel und Aufenthalt gehaffen. Deren Gestaltung und Ausstattung ist von
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sehr unterschiedlicher Qualitat. i Quartier Harburger Briicken istdie Nutzbarkeit in Teilbereichen einge-
schrankt und das Erscheinungsbild verbesserungswiirdig. Insbesondeim Bereich der Wohnanlagen weisen
die Freiraume am Ubergang zu halbéffentlichen Hofen eine eingeschrénkte Aufenthalimd Gestaltqualitét auf.

Wasserflachen, Kaianlagen und Liegeplatze

Den WasserflachenKaianlagen und Liegeplatzedkkommt eine hohe Bedeutung als Teil der Freiraumstruktur zu.
Die Sanierung derdenkmalgeschutzten Kaianlagenbzw. Uferbdschungen erfolgte in Abstimmung mit dem
Denkmalschutzamt und ist in vielen Bereicherinsbesondere de ehemaligen RISEF6rdergebiee abgeschlos-
sen. Zuletzt wurde die Kaianlage am Treidelwegsaniert, um auch hier wasserbezogene Freizeitnutzungen zu
ermoglichen und die Zuganglichkeit zum Wasser zu verbesserrAnfang 2024 wurde ein Interessenbekun-
dungsverfahren (IBV) lber die Nutzung detand- und Wasserflachenam Treidelweg undam nérdlichen Ostli-
chen Bahnhofskanal durchgefiihrt, in dem Flachen fir einen Beachclub enthalten warddas Interessenbekun-
dungsverfahren wurde erfolgreich abgeschlosseraktuell findenVertragsabstimmungen mit den neuen Betrei-
bern statt. Der erfolgreiche Bieter wird voraussichtlich ab Sommer 2025 einen Beachclub am Treidelweg eroff-
nen. Der Treidelweg befindet sich im Gebiet der VWBarburg. Die langfristige Nutzung dieses Bereichs wird in
dem Verfahren Gberpruft.

Die letzte Bauwerksinspektion fur unsanierte Anlagen im kommunalen Besitand im Jahr 2022 statt. Hieraus
wurden Prioritdten und Sanierungszeitraume fur Briicken, Kaianlagen und Kaimauern erarbeitBie néachste
Bauwerksinspektion steht im Jahr 208 an.

Das vom Bezirksamt Harburg 2012 entwickelte und 2016 fortgeschriebenkiegeplatzkonzeptwurde 2022
Uberarbeitet. Esdient als Grundlage flirdie weitere Entwicklung der Nutzungen auf dem Wasser, die den mari-
timen Charakter des Binnenhafens unterstreiokn sollen Mittel- bis langfristig sind Liegeplatze fir Gastronomie,
Veranstaltungen, Biros, Traditionsund Sportschiffe, eiren Multifunktionsponton u. a.méglich. Im Westlichen
Bahnhofskanalist eine Restaurant, Dienstleistungs, Hotel-, und Wohmutzung grundséatzlich mdglichGenerell
werden die Liegeplatzerfordernisse der ansassigen Betriebe und Werftggdoch mit Vorrang bewertet.

Mit Unterstiitzung des Bezirksamtssowie im Rahmen desshemaligen RISEF6rdergebiets Harburger Schlos-
sinsel wurde 2016 ein Traditionsschiffhafendurch den Museumshafen Harburge.V. (MuHaHar) eingerichtet

Die Rahmenbedingungen hierfir wurdeimsoweitvertraglich vereinbart dass der Vereineinen groRen Teil der
Wasserflachen im Binnenhaferverwaltet Der Verein hatzudem zwei der historischa Hafenkrdne tibernom-
men, und halt diese funktionstiichtigDie Restaurierung der K&ne wurde zum Teil Uber dasshemalige RISE

FordergebietHarburger Binnenhafen kofinanziert.

Inzwischenbesuchen vielfaltige, bedeutsame Schiffe den Binnenhaferandere haben hier ihrenfesten Liege-
platz. Ein sogenanntes Pensionsschiff mit Betriebswohnung hat am Lotsekai fest angeleBin weiteres Schiff
mit Betriebswohnung liegt im VerkehrshaferDen Anwohnenden und Besuchenden bietet sich ein buntes Bild
aus unterschiedlichen Wasserfahrzeugen, Knen, Briicken und weiteren hafentypischen Strukturen.

Der Harburger Binnenhafen stellt die Verbindungsstrecke zwischen den gemafld BBRRL berichtspflichtigen
Gewyssern Seevekanal und Tideel be dar. Zur Zielerreicl
gangigkeit fir Wanderfische gegeben sein. Deshalbrtiichtigt das BA Harburg derzeitdie bestehendeFisch-

treppe am Karnappwehr.

Bei den Kanélen des Harburger Binnenhafens handelt es sich um eingeschréankt tidebeeinflusste Hafenbereiche

mit geringen Wasseraustauschraten. Diese Situation kann insbesondere in den Sommermonaten Sauerstoff-
mangelsituationen, die eine der haufigsten Ursa@n flr Fischsterben darstellen, beglinstigen. Die andauernden
gewerblichen und industriellen Nutzungen der vergangenen Jahrzehnte haben im gesamten Harburger Binnen-

hafen zu bereichsweise erheblichen Belastungen gefiihrt. Grol3e Mengen an Abwasser sind ungeigi in die
Hafenbecken gelangt. Sedimentuntersuchungen aus dem Lotseind Kaufhauskanal, die 2007 im Rahmenkon-

zept £Sprung eber die El be angefertigt wurden, haben
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verbindungen, insbesondere TBTTributyltin), aufgezeigt. Auf Basis der Untersuchungen muss davon ausge-
gangen werden, das auch in den anderen Kanéalen des Harburger Binnenhafens belastete Sedimente vorlie-
gen. Untersuchungen der Fischfauna und des Groimuschelbestandes im Lotsekanal in 2018 belegen das Vor-
handensein von 12 verschiedenen Fischarten, darunter auch FFArten wie den Rapfen und auch den in Ham-
burg gefahrdeten Aal.

Spielplatze

Der Spielplatz auf der Harburger Schlossinsdlietet einenFischernetzReusenparcours, Rutsche, Hangematte,
Klettermoglichkeiten, Nestschaukel sowie eineseparaten Kleinkinderspielbereich.Die hochwertige Anlage ist
als Teil desGebriuder-Cohen-Parks richt eingezauntund steht im spannenden Kontext mit Hafenund Wohn-
nutzungen, bietet jedoch abseits der Spielgerate wenig Raum fir kreatives Spikhum Schattenplatze (Spiel-
gebiisch etc.) und kein 6ffentliches WC.

Der Ende 2019 fertiggestellteSpielplatz TheodorYorck-Straf3e bietet grof3ziigig angelegte Sandspielflachen
die sich in einen kleineren Bereich fur Kinder von null bis drei Jahren und einen gro3eren Bereich fir Kinder bis
zwolf Jahregliedern. Die hochwertigen Spielgerate sind an Hafenthemen angelehnilit zahlreichen Sitzmég-
lichkeiten und 27 neu gepflanzten Baumen und GrofR3strauchefietet der Spielplatz auch fiir die begleitenden
Erwachsenen enen attraktiven Aufenthaltsort Die Lage zwischen Wohnblécken ohe ergénzende 6ffentliche
Nutzungen oder Freizeitangebote und der fehlende Bezug zu den attraktiven Wasserlagen beeintrachtigen die
ansonsten hohe Gestaltqualitéat. Auch hier fehlt ein 6ffentliches WC.

Die beiden 6ffentlichen Spielplatzem Harburger Binnenhaferiegen in unmittelbarer Néahe zur Wohnbebauung,
sodass eine gute Erreichbarkeit (max. 400 m) sichergestellt ist. Lediglich die Wohnstandorte westlich der Har-
burger SchloRstraf3e liegen in einer groReren Entfernung (ca. 600 mn Zuge der Entwicklungdes dstlichen
Binnenhafens Gebiet der VU Harburg mit Wohnungsbauist mit einemsteigendenBedarf an Spielplatzflachen
im Binnenhafenzu rechnen. Die bestehenden 6ffentlichen Spielplatzflachen liegen gréRerer Entfernung zum
Ostlichen Binnenhafen.

Ein weiterer 6ffentlicher Spielplatbefindet sichim Nordosten des Fordergebiess, siidlich der Pionierinsel. Der
abseits von Wohngebietenund zwischen Deich und StralRen gelegenejedoch grof3ziigige Spielplatz am
SchweenssandHauptdeich entspricht in seiner Ausstattung nichtmehr den heutigen Anforderungen Der
Spielplatz mit Schaukeln, Spielund Kletterschiff, Baum und Strauchsaum wird ergéanzt durch einen kleinen
Bolzplatz. Die Anlage steht kaum im Bezug zu den Freizeitangeboten der Pionierinsel nordlich des Deichs oder
den sudlichen Wohn und Kleingartenanlagen. Er ist aus dem Binnenhafen durch seine grofR3e Entfernung
lediglich in Begleitung und unter Nutzung des untermafigen, gemeinsamen Fufhd Radwegs zu erreichen.
Da der Bedarf an Spiel und Bewegungsangeboten durch diewachsende Kinderzahlim Férdergebietsteigt, ist
mittelfristig eine Aufwertung und Verbesserung demMutzungsmdoglichkeiten des Spielplatzes inklusive des
Bolzplatzesgeplant

Wegeverbindungen und Barrieren

Neben den stadtraumlichen Barrieren der Verkehrstrassen im Osten und Siiden des Binnenhafens, stalihs
groR¥flachige Gewassernetz aus Kanélen und Hafenbecken eine Herausforderung fur ¥ernetzung innerhalb
des Gebietsdar. Den Briicken und Tunneh im Fordergebietkommt insoferneine tibergeordnete Relevanz fiir
die Wegeverbindungenim Gebiet und zur Uberwindungder stadtraumlich isoliertenLage zu.

Dem fragmentierten Stadtraum stebn eine Zunahme des FuBund Radverkehs sowie der Bedarf einer Ver-
netzung mit moéglichst kurzen Wegen gegeniber. Mitmfangreichen Gehrechten wurde in den vergangenen
Jahren ein wasserbegleitendesffentlichesWegenetz in groRen Teilen der Schlossinsel und des sidlichen Bin-
nenhafens planungsrechtlich gesichert. Der Bau der Zitadellenbucke im Zuge des ehemaligen RISE
Fordergebiets Harburger Schlossinsehat die Verbindung zwischen Schlossinsel, Binnenhafen und Innenstadt
deutlich verbessert. Insbesondere im &dlichen Binnenhafen besteht in mehreren Bereichen einfuBlaufige
Durchléssigkeit abseits der StraRenrdumeDieses informelle Wegenetz ist jedoch, abgesehen vom Quartier

30



Harburger Briucken, nicht immer barrierefrei, sicher gestaltet und konsequentlurchgéngig (Wege uber
Parkplatzflachenetc.).

Neben der neuen Zitadellenbriickewurde die Briicke Uber den Ostlichen Bahnhofskanaim Rahmen des
ehemaligen RISEFOrdergebiets Harburger Binnenhafen denkmalgerecht saniert. Aktuell ist das
Industriedenkmal derHolzhafenklappbriickeaufgrund vonVandalismusnicht nutzbar. Eine geplante denkmal-
gerechte Sanierung sieht die Qualifizierung der Brick&ir den Fufs und Radverkehrvor. Der Ausbau der Bri-
cke fir den Radverkehr wird durch RISBMittel im Rahmen des aktuellen Fordergebiets finanziert. Die Holzha-
fenklappbriicke stellt perspektivisch einewichtige Verbindung in das Gebiet der Harburger Seehéfen dgs.
Kap. F 1.2.1)

Um die Durchgéngigkeit und die Anbindung zur Harburger Innenstadt zu gewahrleistesind eine Reiheweiterer
InfrastrukturmafRnahmen fur den Radund FuRverkehr zur Unter oder Uberquerung des Verkehrskorridors
entlang der B73 vorgesehen die die vorhandenen Querungen ergéanzen oder optimierenDie Vorhaben
unterscheiden sich stark in Bezug auf den Zeitraum ihrer potenziellen Realisieruum einen istim éstlichen
Binnenhafen einefuBlaufige ErschlieBung entlang de®stlichen Bahnhofskanalsund im weiteren entlang des
Seevekanals geplant die sich in Richtung Seeveplatz und Bahnhofsumfelirtsetzt. Eine parallelzum Seeve-
kanal laufende und barrierefreie Wegeverbindung insbesondere zur Uberwindung der Bahngleise und B73 ist
aufgrund mehrerer Hohenverspringe und kreuzender Infrastrukturachsen eine grof3e Herausforderung. Im Rah-
men einer Machbarkeitsstudie wurde eine direkte, baerefreie Verbindung zwischen Seeveplatz und Karnapp
als Fuf3 und Radwegduhrungunter der B73 und den Bahngleisergeprift. Belichtungssituation, Baukosten und
Komplexitat stehen dem Vorhaben entgegen

Zum anderen wurde dieNeuinterpretation derE Hi st or i schen Ad e r-SchiéRmithlendangne r
Harburger Schid3stral3e - Schlossinselim Rahmenplan Innenstadt Harburg 2040 als Ideentwickelt. Dieser
Konzeptansatz kénnte beispielhaftdurch ein £Briickenbauwerk Schid3s t r &fiit éen Rad- und FuRverkehr
umgesetzt werden.Im Rahmen einer Machbarkeitsstudie wurden die Varianten Brickennd Tunnelbauwerk
vertieft geprift mit dem Ergebnis, dass ein Tunnelbauwerk mit erheblich héheren Kosten verbunden waére.
Daher konzentriert sich die weitere Planung auf ein Brickenbauwerk entlang der historischen Achse vom
SchloZmihlendamm tber die Bahnlinie und die B73 zur Harburger Schlof3stralbteute wird versetzt von dieser
historischen Achse die Querung durchden parallel verlaufendenT u n n e | £ Nel eenoglsht, der
kurzfristig eine Aufwertung erfahren soll. Ebenfalls in dem Bereich befindet sich @eehafenbriicke die flr den
Rad- und FulRverkehrweitgehend unzugéanglichist.

Zwischen Grol3er Schippsee und Schellerdamm befindet sich die zur ErschlieBung des Binnenhafens wichtige
und nicht barrierefreieE Fuld gy nger br élmkvee ZuC@pamiemuad der Wegeverbindung zwischen
Innenstadt und Binnenhafen soll eine barrierefreie Uberatkung der Verkehrstrasse entwickelt werdenDie
vorausgegangenen Planungen werden im Zuge der VHarburg Uberprift. Etwa100 m stddstlich befindet sich
mit d e r FuRgangerbriicke HansFitze-StraRe (blaue Briicke) eine weitere, nicht barrierefreie
Querungsmaglichkeit.

Besondere Relevanz kommt dn Querungen der Hauptverkehrsachserauch in Bezug auf die Sicherheit der
Schulwegezu den nachstgelegenen 6ffentlichen Schulen auRerhalb deSdrdergebies zu. Im Jahr 2018 wurde
mit der Perspektive auf das Jahr 2021 ein Konzept zur Schulwegesicherheit fir im Binnenhafen wohnende
Kinder erstellt. Aufgrund der Léange der Schulwegeur Schule am Park (1,4 km), GoetheSchule (1,6 km) und
Friedrich-EbertGymnasium (2,3 km)ist anzunehmen, dass als bevorzugtes Verkehrsmittel das Fahrrad und
dassog £ E| t e r nutzewerden.Dig $tutdie schlagt bauliche, personenbezogene und sonstige MalRnahmen
zur Sicherung und Verbesserung der Situation vorlm Zuge des benachbarten Foérdergebiets Harburger
Innenstadt / EiBendoHOst werden bereits einzelne der vorgeschlagenen MaRnahmen umgesetfdazu zahlt
die Neugestaltung des Tunnels Neue StraReowie die aktuelle Baumafl3nahme an der Neuen Stral3e, in deren
Zuge das Kopfsteinpflastembgeschliffenwird, um die Stral3e attraktiver fur den Radverkelzu machen Weitere
vorgeschlagene Malinahmensind z.B. der Einsatz von Schiler oder Elternlotsen an Querungsstellen, die
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Einfehrung eines solRuBBUEd a)JufBdiesr diaacAufEZtuel l ung von Zu
Querungen und Wegeabschnitten.

Zudem wird die Anzahl derStudierenden die sich im Binnenhafen aufhalteroder wohnen und zwischen dem
TUHH-Standort am Schwarzenberg und weiteren Hochschuleinrichtungen im Binnenhafen pendelweiter
zunehmen. Um der steigenden Anzahl an Studierenden und deren Mobilitdtsbedarfen Rechnung zu tragen,
sollte der quantitative und qualitative Ausbau von Radund FuRwegen gepriift werden. Eine direkte OPNV
Anbindung wurde vom H/V gepriift, aber wegen Nachteilen fir bestehende Linien nicht umgesetzt.

Innerhalb desFordergebies ist zudem der Bau vonzwei weiteren FuRgéngerbriickerdenkbar, die kinftig die
beiden Ufer desOstlichen Bahnhofskanals verbinden sollen.

Die denkmalgeschitzeAlte Harburger Elbbriickeist nur fir den Ful? und Radverkehr freigegeben und stellt
eine attraktive Anbindung nach Wilhelmsburg sicher. Sie setztlie Radroute 10 und 11 entlang der
Landschaftsachsen zum Wilhelmsburger Inselpark fort .

Im nordlichen Binnenhafen sind in einigen Bereicherkeine stralenbegleitenden FuBwege vorhanden
(nordlicher Dampfschiffsweg, Harburger Hauptdeich, z. T. Hafenbezirk). Entlang der Nartenstralle,
Hannoverschen Strale und Neulander Hauptdeich haben die FuRwege eine geringe Attraktivit@tT.
untermaflig, gemeinsamer FuBund Radweg, hoher Schwerlastanteil).

Der Strallenraum desDampfschiffswegswurde samt Fulweg im Jahr 202 ausgebaut. Die Stral3e ist Teil der

im Rahmen der AG QulweiterverfolgtenideeeinesE Rundwegs f ér den ni c(lgtKapitelt or i si
F 1.1). Es soll eine attraktive Route mit einem Leitsystem entstehen, die bestehende Wege qualitativ aufwertet,
miteinander verbindet und teilweise neue Wege schaffDie Planung sieht eine Wegefiihrungntlang der
Uferkanten am Treidelweg, iiber die Schleuse entlang der Ufer des Uberwinterungshafensr und wird
fortgefihrt am Dampfschiffsweg, am Lotstekai und schliel3t schlief3lich Gber den Veritskai wieder am Treidelweg
an.Die geplante Wegefiihrung verlaufauf heute teilweise noch privaten Flachen Am Dampfschiffsweg soll in
diesem Zuge die Zuganglichkeit des Wassers durch die Errichtung einer Aussichtsplattform mit 6ffentlicher
Steganlage verbessert werdenlm weiteren Verlauf des Rundwegs stellen die heute nicht barrierefreie Querung
der Binnenhafenschleuse (Treppenanlage) sowie die Querung des Vetkrshafens in der Achse des
Treidelweges Herausforderungen dar.

In groRen Teilen des Binnenhafens wurden historische Pflasterungen und Schienen zur Sicherung des
Hafencharakters erhalten. Die barrierefreie Ausgestaltung dieser Verkehrsund Freirdume bedarf dabei
erhohter gestalterischer Aufmerksamkeit.

Biotope, Okologie, Schutzraume

In Neuland Nordwest befindet sich undas stdliche Widerlagerder Eisenbahnbriicke eine Insel mit einem als
£8hochgradig Wertvol |I§830@)iNn 4REBNatschd). Die i Vérdeighdahddgeldgene Insel

i st nicht zugynglich. Ebenf al |l s uagedehntedideRdhnchtedausthoctiver t v ol
wiichsigem Schilf mit Wuchshdhen von bis zu 4 m§ 30 (2) Nr. 2 BNatschG) am &stlichen Ufer der Pionierinsel.

Hieran schliel3en sich nérdlich weitere vollstandig geschitzte Uferbereiche aNordwestlich des Anlegers der
Wasserschutzpolizei, im Bereich der ehemaligen Schleuse zum Binnenhafen, befindet sichHimchwasserrisi-

kogebiete i n wei t er ewe rEthweddoheahsdfiesBiotopal s v ol | st ¥ n dléidlachigersc heét z
naturnaher Tideauwald § 30 (2) Nr. 4 BNatschG). Innerhalb des Binnenhafens ist eine Teilflache des Neulan-

der Quarrees alsnaturnaher Uferbereich am Bahnhofskanahit schiitzenswerten Gehélzen, Buschen und Stau-

den (8 30 (2) 1.2 Naturliche oder naturnahe stehende GewéasseBNatschG) als vollstandig geschutzt. Beide
Bereiche werden in derbee&aecmdd rbe wWe rt tuwngl laT seifivgest uf t .

Voraussichtlich 2028 soll die SuderelbeEisenbahnbriicke durch einen Neubau ersetzt werderDas Briicken-
bauwerk wird einige Meter 6stlich vom Bestandsbau errichtet, um wéahrend des Baufortschritts den laufenden
Betrieb nicht einzuschrénken. Da die Briickenpassage neben der-Bahn auch Strecken des PersonerRegio-
nal- wie -Fernverkehis aufnimmt, ist das herzustellende Bauwerk mit acht Gleisen entsprechend voluminda.
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diesem Zusammenhang werden Flachen auf der Eisenbahnbriickdnsel beim Bau in Anspruch genommen
und damit der Auwald beeintrachtigt.

Fur den neben der Hannoverschen StralRe verlaufenden naturnah eingewachsenen Schiffsgraben ist ein teilwei-

ser Schutz gemaf § 30 (2)Nr. 2 BNatschG verzeichnet. Linienhaftef we i t er e Bi ot ope  ohne n
bung bestehen entlang einzelner Kaimauern (etwa Erledfergehdlz am Kaufhauskanal) oder straBenbeglei-

tend. Zudem sind einzelne Baumstandorte entlang des Dampfschiffswegund der Hannoverschen Straf3e im
Biotopkataster erwahnt.

Ostlich der Suiderelbebahnbriicke ist der Bereich der Pionierinsel Teil einkandschaftsschutzgebiets Hieran
schlie3t im Osten dasNaturschutzgebiet Schweenssand sowie das FaunaFloraHabitat-Gebiet Heucken-
lock/Schweenssandan.

Die zahlreichen Brachflachen, Uferbereiche sowie alten Baumbesténde stellen haufipterschatzte Lebens
und Naturrdumedar, die einen wichtigen Beitrag zur Biodiversitat im Gebiet leisten.

Im stidostlichen Bereich des Firmengelandesd er £ Hi r d e s Hlegt auf Flachen i Allgereinen
Grundvermogen der FHHeine kleine Halbinsel, die in di®stliche Binnengraft hereinreichtDieser Standort soll
als okologische Rickzugsort und fir Zwecke des Naturschutzes, insbesondere fir Fledermause und Wasser-
vogel, ausgerichtet werden

Stadtklima, Hitzeinseln, Regenwasser

Trotz des tagsuber kuhlenden Effekts der Wasserflachen, die zugleich zu einer besseren Luftzirkulation
beitragen, kdnnen die baulichen Strukturen in hoher Dichte in einigen Bereichen des Binnenhafens die Bildung
von urbanen Hitzeinseln beginstigen. Der hohe Versiegelungsgramn StraRenraumen und 6ffentlichen Platzen
fuhrt ebenfalls zu hoheren Temperaturen und steigert den Abfluss von Regenwasser, das nicht mehr versickern
kann. Die hohe Versiegelung und der geringe Grinflachenanteil (ohne Wasserflachen) iBinnenhafen
erfordern umfangreiche MalRnahmen zur Verbesserung der griinen Infrastruktur

Die Stadtklimatische Bestandsaufnahme fir das Landschaftsprogramm Hambur{P023) kommt fir den
Binnenhafen zur Erkenntnis, dass insbesondere die sidlichen Siedlungsraume eine hohe bis sehr hohe
bioklimatische Belastung aufweisenausgenommen sind vereinzel Grimund begrinte Innenhofsflachen die
einen kihlenden Effekft aufweisenTrotz des teilweisen Einwirkbereichs von Flurwinden (begunstigurch die
Wasserflachen\we i s en di e gegenBberreiaer weleeen Mutzungsintensivierung eine hohe (méaRig bis
hoch belastet) bzw. die hochste Empfindlichkeit (hoch bis sehr hoch belastet) auf. Als MaRnahmen werden
die Verbesserung der Durchliftung und Erhéhung des Vegetationsanteils, der Erhalt von Freiflachen,
Entsiegelung und ggf. Begriinung von Blockinnenhéfen sowie die Verbesserung im Gebaudebestand z.B. durch
Dach- und Fassadenbegriinung geannt.

Die Darstellung des Versiegelungsgradeg2022) verdeutlicht den hohen Anteil stark versiegelter Flacherder
sich durch die geplanten Entwicklungen im 6stlichen Binnenhafen weiterhéhenwird.

Sicherheit im 6ffentlichen Raum

Die im Norden desFordergebiets ansassigeWasserschutzpolizesorgt durch ihre Streifenfahrten in hoher Fre-
qguenz fur ein gues Sicherheitsgefuhlin weiten Bereichen desFérdergebies. Es besteht ein enger Kontakt zu
den Bewohnenden sowieAkteurinnen und Akteuren im Gebiemit zuséatzlicken Vortragen zu Verhaltensweisen
in Gefahrensituationen fir Jung und Alt. Im Binnenhafen werden bisher keine signifikanticherheitsprobleme
gesehen.

1 https://lwww.hamburg.de/resource/blob/281012/0c8b65ac85a88ab1378e8a56098d56a6/gutachterstadt-
klima-data.pdf
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Das subjektive Sicherheitsgefiihkann neben einer guten Ausleuchtung und Einsehbarkeriur teilweise durch
soziale Kontrolleund die Belebung 6ffentlicher Raumeerhdht werden Im Fordergebietist eine solche Betrieb-
samkeit allerdings nur in einzelnen Bereichen zu finden und tagesstlich wie witterungsbedingtstark schwan-
kend. Die Wohnnutzung beschrankt sichaué i nz el ne £ dMozIT runabhhérgib woneinander und mit
relativ gro3em Abstand zueinander im Binnenhafen verortet sind. Dazwisch&agen Biiro-, Gewerbe- und In-
dustriestandorte, die den 6ffentlichen Raum nach Feierabend kaum beleben. Die 6ffentlichen Rdume sind wenig
vor Witterung geschiitzte Freiflachen, die bei schlechtem Wetter oder in den kalterdhonaten eine geringere
Aufenthaltsqualitét bieten und in diesen Zeiten ebenfalls kaum besuchterden. Weitlaufige Wasserflachen
brachliegende Flachenu n d £ | e e vesstariBg derovwenig belebtenEindruck zusatzlich.Unter diesen Be-
dingungen sind Wege in den Abendund Nachtstunden zwischen den VBhninseln sowie von und zur Innenstadt
wenig einladend. Die Ubergange zur Innenstadt stelleauch in dieser Hinsicht durch die Art ihrer Gestaltung
und Verortung Hindernisse dar. Die meist abgeschiedenetlber- und Unterquerungsmdglichkeitensind un-
Ubersichtlich gestaltetund schlecht beleuchtet. Sie vermitteln ein unangenehmes Gefiihl und kénnen die Be-
reitschaft hemmen, abendsZiele zu Fuld oder mit dem Fahrrad zerreichen.

Der bestehende TunneNeue Straf3eist relativ lang und schmalund weder beim Eir noch beim Austritt einseh-

bar. Es kommt hier zudem wegen fehlender Ubersichtlichkeit zu vermehrten Konflikten zwischen Radd FulR-

verkehr.I n di esem Bereich befinden smitcSichtkorgaktie dag sulkjdktedd e n d e n°
Sicherheitsempfinden steigern wirden.

B 1.2.4 MOBILITAT

Anbindung

Das Fordergebietist im Osten durch die Hannoversche StraRe und im Suden durch die Buxtehuder StralRe
(B73) gefasst. Uber die B73 und die Neuldnder StraRe ist das Gebiet sehr gut in das tibergeordnete Hamburger
StraRennetz und das Fernverkehrsnetz eingebunden. Uber die Néumlder StraRe wird eine schnelle Anbindung
an die Harburger Innenstadt (B75/ AS HamburgNeuland) und die sudlichen Stadtgebiete (Harburger
Umgehung) ermdglicht. Im weiteren Verlauf der Neulander StralRe ist nach etwakin die BAB1 (AS HH
Harburg) zu erreichen. Im Westen ist die BAB7 (AS Hileimfeld) nach etwa 4km jedenfalls in stadtauswartiger
Richtung direktliber die B73 zu erreichen.

Der B73 kommt neben der wichtigen Uberértlichen Verbindungsfunktion eingesamtstadtische
Entwicklungsbedarfim Sinne der Magistralenplanung zu. Gemeinsam mit den Gleisanlagen ist sie eine enorme
Barriere im Stadtraum.

Im Sidosten desFoérdergebiet soll im Zuge der geplanten Entwicklung im Bereich der Seevestral3e und der
Umgestaltung des Bahnhofsareals gemall Rahmenplan Innenstadt Harburg 2040 eine neue Verkehrsflihrung
( £ Ne b e nreatisiert wejden. Damit soll defDoppelknoten im Bereich des Busbahnhofs entlastet undlie
Verkehrsbelastung im zentralen Bereich de§6rdergebies reduziert werden

Ziel der umfangreichen BaumafRnahmen an den StralRenrdumen um den Harburger Bahnhof und Busbahnhof
ist auch eine hohere Leistungsfahigkeit des OPNV. Mit dem Neubau des Busbahnhofs wird auch der
Bahnhofsvorplatz neu gestaltet. Die Flachen grenzen sudlich arad Férdergebietan.

StralRennetz

Durch den Ausbau des Stral’ennetzes auf der Harburger Schlossinselurde die ErschlieBung derdortigen
Neubebauung gewébhrleistet. Die StraRe Schellerdamm wurde den neuen Nutzungen (Wadm und Birog
entsprechend umgestaltet Die TheodorYorck-StraRe wurde als AnwohnerstraRe mit straBenbegleitenden
Parkbuchten ausgestaltet. Im Bereich des Griinzugs sorgt eine Verengung des Stral3enquerschnitts fur eine
bessere Querbarkeit und Verkehrsberuhigung.
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Der Hauptverkehrsstraenzug\artenstralie, Veritaskai, Kanalplatz und Blohmstraerd in enger Abstimmung

mit dem Radroutenausbau (Route 10 umgebaut. Die im Rahmen des ehemaligen RISEOrdergebiets
Harburger Binnenhafen denkmalgerecht sanierte Klappbriicke Ostlicher Bahnhofskanal ist Teil der
vorgenannten HauptverkehrsstraBenfihrung. Im Kreuzungsbereich Nartenstral3e, Veritaskai und Neulander
Stral3e sowie im Kreuzungsbereich Kanalplatz und Harburger Schlo3straf3e sind perspektivisch Kreisverkehre
zur Abwicklung der Verkehre geplant.

Innerhalb desFdrdergebiet sind die StralRen der Schigsinsel und die TheodorYorck-StralRe alsTempo-30-

Zone ausgewiesen Die StralBe Hafenbezirk ist ein verkehrsberuhigte Ber ei ch ( £Spkngh).st r aulde
Aufgrund des StraRenzustands bestehaktuell noch eine Reduzierung auf 30 krth in der Stral3eKarnapp. Die

Harburger Schlof3straBe solbei Ausfiihrung der Ziele des Rahmenplans 204perspektivisch verkehrsberuhigt

werden, bspw. durch eine Reduzierung des MIV mittels Kommunaltrasse oder eine
Geschwindigkeitseduzierung auf 30 km/h Bislang wurde dem bezirklichen Wunsch zur Errichtunginer
Tempo-30-Zone seitens der zustandigen Fachbehdrdenicht entsprochen. Auf den anderen Stral3en des
Fordergebies gilt Tempo 50.

Der nordliche Binnenhafen inklusive der Schlossinsel wird tUber die Stra®ampfschiffsweg in Verlangerung
der BlohmstralRe, erschlossen. Die Verkehrsverteilung auf der Schlossinsel erfolgt vom Dampfschiffsweg
abgehend Uber Stiche mit Wendekreisenlm Norden desFérdergebiet hat der Strallenzug Dampfschiffsweg/
Harburger Hauptdeich bis zur Harburger Hafenschleuse ein untermaRiges Stra3enprofil und keine begleitamde
Gehwege. Der gegeniberliegende Bereichan der Stral3e Hafenbezirk ist Gbedie Schleuse nur aé Fuweg zu
erreichen und fir den motorisierten Verkehr Uber die Nartenstral3e erschlossen. Teile der StraRBenziige
Harburger Hauptdeich und Hafenbezirk sind im Rahmen der Deicherh6hung von umfangreichen
BaumafRnahmen betroffen.

Die Verkehrsflachen im Binnenhafen sind ein Grund fir den hohen Versiegelungsgrad. Ausgedehnte Flachen
werden vorgehalten, um auch da Schwerlastverkehren das Wenden zu ermdglichen.

Fur die Harburger Innenstadt samBinnenhafenliegt seit Marz 2024 ein Verkehrsgutachtenvor. Auf Grundlage

verschiedener Anderungsszenarien des Verkehrsnetzes in der Harburger Innenstadt und im Binnenhafeird

hierin die Funktionsfahigkeit und Verkehrsqualitat des Netzes (aufgesplittet nach Fulnd Radverkehr, OPNV
und KfzVerkehr) prognostiziet. Im Rahmen der Erarbeitungwurde auch die geplante neue Rad und

FuRwegeverbindung BrickenbauwerkHarburger Schlof3straRe)untersucht und bewertet.

Verkehrslast und-larm

Die B73 und B75 sind abgesehen von den Autobahnen die verkehrsreichsten Straen im Bezirk Harburg. Der
B75 werden im Norden desFordergebies auf der Europabriicke eine Verkehrsmenge von rd. 50.000 und der
B73 30.001 bis 40.000 DTVw zugrunde gelegt.

Begunstigt durch das erhdhte Stral3enniveau der B75 im Anschluss an die Europabriicke gehen von der Stralie
erhebliche Larmemissionen aus. Weitere Larmquellen sind die Bahnstrecken und die weitgehend parallel ver-
laufenden BundesstralRen. Larmschutzbauwerke sthnur in Teilbereichen vorhanden. Entlang der B73 bildet
die stark larmbelastete Bebauung am Karnapp in einigen Bereichen einen Larmschutz fir die dahinter liegenden
Gebiete/Bewohnenden des Binnenhafens.

Ein hoher Anteil von SchwerlasDurchgangsverkehr belastetdie StraRen KarnappHarburger SchloRstraRe und
Veritaskai Dies filhrt zu einer hohen Emissionslast im zentralen BinnenhafeAm Veritaskai liegt die Verkehrs-
last bei 15.001 bis 20.000 DTVw. Die hohe Beschéftigtendichte im Binnenhafen erzeugt in Kombination mit der
guten Anbindung an das Ubergeordnete Stral3ennetz Uiberdurchschnittlich hohe Zielverkehre.

PKWDichte und ruhender Verkehr

Die Anzahl privater PKWbetragt im Statistischen Gebiet 88 002 (Harburger Binnenhafer§85 PKW. Mit 325
PKW/1.000 EW liegt die Anzahl unter dem bezirklichen Schnitt von 342 und dem Hamburger Durchschnitt von
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341. Der Wert ist seit 2016 deutlich angestiegen und lag zuvor bei 231 PKW/1.000 EW. Hinzu kommen die laut
KraftfahrtBundesamt 1.146 gewerblichen PKW die teilweise auch den StraBen und Parkraum des
Binnenhafens beanspruchen.

Im Binnenhafen bestehtdamit ein hoher Bedarf an 6ffentlichenParkplatzen. Der hohe Parkdruck fuhrtauf
Brachen und nicht entwickelten Flachen bzw. StraRenbegleitflachemau wildem Parken, dem durch den
sukzessiven Ausbau einer flachendeckenderParkraumbewirtschaftungentgegen gewirkt wird. Im Sommer
2024 wurde die Parkraumbewirtschaftung auf der Harburger Schlossinsel erweiterOffentlich nutzbare
Parkh&auserbefinden sich am Schellerdamm mit ca. 300 Stellplatzefannéahernd ausgelaste} und am Veritaskai
mit mehr als 800 Stellplatzer(Auslastung von ca.50 %). Zwei weitere Parkhauser sind in den Neubauvorhaben
am Kanalplatz/Blohmstral3e und auf der Schlossinsel geplami Grof3teil der Wohnungsbauprojekte sind zudem
Tiefgaragen fir Anwohnende entstanden (Maritimes Wohnen am Kaufthauskanal, PhoeHié&fe, Marina Schlos-
sinsel, Briickenquartier, etc.).

Zieldes Bezirks istes, den Harburger Binnenhafen zu einem Quartier moderner Mobilitat zu entwickaind den
Umweltverbund zu starken Die Parkplatze im 6ffentlichen Raum sollemukiinftig prioritdr Besuchenden und
dem Kundenverkehr vorbehaltensein. Neubauvorhaben sollen jeweildiber Tiefgaragen verfigen oder zum
Ausgleich Stellplatze in Parkhausernorsehen Der Bau von weiteren Quartiersparkhauseriist nur zielfihrend

in Verbindung miteiner Parkraumbewirtschaftung undregelmafigen Kontrollen seitens des Landesbetrieb
Verkehr. Im Rahmen des laufenden Verkehrsgutachtens wird daher auch ein Parkierungskonzept fur den
Bereich des Binnenhafens erarbeitetAuf dieser Grundlage wurde die Parkraumbewirtschaftungszone im Juli
2024 auf die Schlossinsel erweitert.

Fir die Freizeitnutzungen im Bereich Neuland stehen kaum Stellplatze zur Verfligung.

OPNV und SharingAngebote

Die Buslinien142 (Umbenennung zum Fahrplanwechsel am 15.12.2024 in die Metrobuslinie 42)52 und 157
binden den Binnenhafen die Buslinien 149 und 152 Neuland an das Fernbahnnetz undie Harburger Innen-
stadt an. Auch die Buslinie 154 verbindet entsprechend ihrem Regelfahrplan den Binnenhafen mit d&Bahn-
und Fernbahnnetz und der Harburger Innenstadt. Zudem bietet sie aus diesem Bereich Direktverbindungen
nach Wilhelmsburg, Veddel und Hammerbrook. Die Buslinie 153 verbindet den Bereich Binnenhafen uneuN
land Uber die Hannoversche Stral3e ebenfalls direkt an d&&Bahn- und Fernbahnnetz an. Durch den aktuellen
Umbau des ZOB Harburg ergeben sich ggf. temporar abweichende Linienwege.

Mit zehn Bushaltestellen innerhalb de§&drdergebies sind die Wohnquartiere, Biros und Geschéfteles sudli-
chen Bereichs des Fordergebietgyut zu erreichen. Die Schlossinsel verfiigt jedoch wegen fehlender Wende-
maoglichkeiten Uber keine eigenen Haltepunkte (nachste Haltestelle Kanalplatz in ca. 500 m). Von nahezu allen
Haltepunkten imFordergebietist der Harburger Bahnhof in etwa 10 min und die Innenstadhit dem S-Bahnhof
Harburg Rathausin etwa 6 min mit dem OPNV zu erreichen.

Tagsuber bestehtim Bereich des Quartierszentrumsein 10-min-Takt, der in den Abendstunden auf einen 20
bzw. 30-min-Takt reduziert wird. Auch am Wochenende ist das Angebot stark ausgediinnt und entspricht viel-
fach nicht dem seitens der Bewohnenden artikulierten BedarEinige der oben erwahnten Buslinien, die tenden-
ziell eher den noérdlichen Bereich des Fordergebiets erschlieRen, verkehren zudem lediglich stindlibie an-
gegebenen Fahrtzeiten der Buslinien kénnen aufgrund des regelmaRig Uberlasteten StraRetzes haufig nicht
eingehalten werden.

Der Fern- und S-Bahnhof Harburgsowie die S-Bahn-Station Harburg Rathaudiegen je etwa 1 km vom Kanal-
platz entfernt und werden so von vielen Bewohnenden und Beschéftigten auch fuRlaufig (10 bis 15 min) oder
mit dem Fahrrad (5 bis 10 min) erreicht. StralRenbarrieren, nicht barrierefred®wie vielfach unattraktiveBriicken
und Tunnel sowie verkehrsbelastete Wegefiihrungen erschweren diese Verbindungen. Dasselbe gilt fir die An-
bindung an den zentralen Versorgungsbereich Innenstadt.
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Plane zur Einrichtung einer Fahrverbindungur direkten Anbindung des Binnenhafens an die SPauliLan-
dungsbriicken wurden zuletzt 2019 vorgestelltDie seitens HC Hagemann als potenziellem Betreiber erstellten
Konzepte kdnrten neben der touristischen Anbindung auch dem Pendlerverkehr dienen und decken sich mit
dem seitens der Bewohnerschaft artikulierten BedarEine Umsetzung der Planungen ist derzeit nicht in Sicht.

Im Férdergebietsind zweiStadtRad-Stationenam Veritaskaiund am Schellerdamminstalliert, die die Anbindung
zur Harburger Innenstadt zum Bahnhofsbereich und zumUniversitdtscampusverbessem. E-Scooter verschie-
dener Anbieter erganzen das Angebotim Zuge der Herstellung des stdlichen Kanalplatzes wird eine weitere
StadRad Station installiert.

Im Schellerdamm in direkter Nahe zur StadtRAEStation befindet sich ein hvv switch Punkt mitinsgesamt
4 Stellplatzen Ein FreefloatingAngebot von MILES und SIXIShare ist somit Fordergebieterméglicht. Ein wei-
terer hvv switch Punktbefindet sicham Harburger Bahnhofmit Stellplatzen desCar-Sharing Anbieters Cambia
Am SchloBmiihlendammbefindet sich zudemeine Autovermietung des Anbieters SixtAuch ist das Angebot
£ hv v h o pDemandServicd i Férdergebietverfiigbar.

Radverkehr

Aktuell aktualisiert der Bezirk Harburg sein lokales Bezirksradroutenkonzept zur innerbezirklichen ErschlieBung
des Radverkehrs Mit der in Umsetzung befindlichenRadroute 10 (City-HafenCity-VeddelWilhelmsburg
Harburg-Neugraben) wird eine attraktive Radverkehrsverbindungdurch den Binnenhafen in die Hamburger
Innenstadt und in Richtung Neugraben realisiert. DiRadroute 11 (City-Alter ElbtunnetWilhelmsburgHarburg-
TUHH-EiRendorj tangiert den Binnenhafen im Osten entlang der Hannoverschen StraRe. Die Anbindung
zentraler Bereiche des Binnenhafens an die Harburger Innenstadt und an die Universitatsstandorte bleibt damit
weiter verbesserungswaurdig. Die Querungsmaglichkeiten der Baetie aus B73 und Bahngleisen ist dabei, nicht
nur fir den Radverkehr, alsgrof3te Herausforderung zu verstehen. Sie ist barrierearm aktuell nur durch den
Tunnel Neue Strale mdglich.Mit dem Bau eines Brickenbauwerks fir den Fufs und Radverkehr in
Verlangerung der Harburger Schlo3stral3én Rahmen des Rahmenplans Innenstadt Harburg 204(&. Kap. B
1.2.3 Wegeverbindungen) kann diesem Problem langfristig begegnet werden. Audtann ein Neubau einer
Briicke vom Schippseein den Schellerdamm sofern barrierefrei, eine neue Anbindungsoption darstelleie

im Rahmen der VUHarburg (s. Kap. B 11.4) ndher in den Blick zu nehmenden Kreuzungsbereiche und
Niveauspriinge zwischen Binnenhafen, Bahnhof und Innenstadt bilden weitere Herausforderungen fir die
Abwicklung eines barrierearmen Radverkehrs.

Innerhalb desFordergebies werdenim Zuge desRadrouteausbaushochwertige Radwegeals£ Pr o t-Biket e d
Laneder £Zweirichtungsradwege die heute z.T. unt er me
ersetzen. Die benutzungspflichtigen Radwege zwischen Buxtehuder StralBe und Bahngleisen haben
Sanierungsbedarf, sind untermafig und nur mit stark eingeschrankterSicherheitsempfinden nutzbar. In
verkehrsberuhigten Bereichen ist das Fahren im Mischverkehr vorgesehen. Mit dem in vielen Teilen des
Binnenhafensbereits realisierten autofreien Wegenets bieten sich auch fur Kinder Mdglichkeiten der sicheren
Fortbewegung mit dem Rad abseits des motorisierten StraRenverkers.

Entlang der StraBen Neuldnder Hauptdeich und SchweenssandHauptdeich sind keine Fahrradwege
vorhanden, die insbesondere hinsichtlich der Freizeitmobiliat und aufgrund der hohen Verkehrslast das
Sicherheitsempfinden der Anbindung ins nérdliche Seevetal erhéhen wirden.

Mit der geplanten Intensivierung des Radverkehrs ist auch von einem zunehmenden Bedarf an
Fahrradabstellanlagenim o6ffentlichen Raum auszugehen. Zu beriicksichtigen ist auch die steigende Zahl
privater und dienstlicher Lastenrader.

Angrenzend an das Bahnhofsumfeld befindet sich zwischen der Hannoverschen Briicke und der Walardek-
Briicke eine Flache fiir ein mogliches Fahrradparkhaus
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B 1.2.5 ZENTRENFUNKTION UND NAHVERSORGUNG

Zentrenfunktion

Das Fordergebietliegt in raumlicher Nahe zur Harburger Innenstadt, die eins der vi€r Ha u p erz ienrZénr
trenkonzept der Freien und Hansestadt Hamburgowie eines der beiden Oberzentren (hier fiir die Region
Cuxhaven-Stade-Liineburg) auf dem Gebiet der FHHlarstellt.

Dem HauptzentrumHarburg mit Binnenhafen wird im strategischen Teil des Zentrenkonzepts der Handlungs-
bedarf £aktivieren  z Wgnerukiueesiegund Neuausrichtungsdes Emhzelhamdelsije i n e
Starkung der Funktionen Wohnen sowie Kultur, Bildung und Sozialedie Verknlpfung und Aktivierung der
ryumlich fragmenti er t e ndieEmwckling dea ldarbbrger Binnemtafens als Teilwdere £
Zentrenentwicklung. Die Verzahnung des Binnenhafensnit der Innenstadtist damit wichtige Baustein dieses

Konzepts EssollsichEei m Bi nnenhafen kein neuer, in Konkurrenz z
handel sschwerpunkt entwickeln. Vielmehr soll e hier an

Bezirkliches Nahversorgungskonzept

Im bezirklichen Nahversorgungskonzept von 2018 wurde das in Entstehung befindliche nérdliche Briickenquar-

tier bereits als Nahversorgungslage gekennzeichnet. In der Analyse sieht das Konzept aus 2018 im Binnenhafen

eine raumliche Versorgungslicke und gibt kokrete Handlungsempfehlungen. Fir den Bereich erfolgte darauf

im Konzept eine £Lupenbetrachtung mit éberschl ygiger
von 325-600 m2 sowie eine Empfehlung zur Etablierung einesieute realisierten eigengéndigen Nahversor-
gungsangebots. Gemeinsam mit den erganzenden Umfeldnutzungen (Gastronomie, Apotheke, etc.) ist fir den
Bereich auch in kiinftigen Nahversorgungskonzepten die Einstufung als Nahversorgungslage zu erwarten.

Analog zum Zentrenkonzept nennt auch das Nahversorgungskonzept die Schaffung einer besseren Anbindung
an die Harburger Innenstadimit entsprechendem zentralen Versorgungsbereichls Hauptaufgabe.

Nahversorgung

Der ansassige EDEKA wurde im Marz 2019 er6ffnet und ist seither der wichtigste NahversorgmaBinnenhafen.
Drei Backereifilialen am Veritaskai (Wedemannnd zwei Schanzenbéckereen) und ein Kioskerweitern das
Angebot, ebenso eine Apotheke am VeritaskaiWeitere Einrichtungen sind nicht vorhandenDer Bahnhofsbe-
reich und die Innenstadt bieten ein umfangreiches Nahversorgungsangebot mit eingeschrénkter Erreichbarkeit.

Gastronomie

Im Binnenhafen befindet sich eine Vielzahl unterschiedlicher Restaurants. DAsgebot ist einerseits auf den
Mittagstisch (z.B. Fischhalle, VorBis Restaurant, Hoi AN) fiir die Beschétftigten im Binnenhafen ausgerichtet
Andererseits besteht ein héherpreisiges Gastronomieangebo{z.B. Restaurant Scharf, Silo 16 momento di).
EinzelneBackereien mit Café und Imbissowie das Vintage Café & Basind erganzender Bestandteil der gast-
ronomischen Vielfalt im Binnenhafen, die sich rdumlich v.a. auf die zentralen Bahe des Binnenhafens kon-
zentriert.

Die£ Fi s c Hambarh lsteein Kulturcafé und wichtiger Treffpunkt der Wohnbevoélkerung.(&ap. B 3.31).

Anstelledes ehemaligenHarburger Fahrhaus (bei Rosiym nordlichen Binnenhaferbefindet sichseit Mitte 2024
eine Bar mit Livemusik.

Im westlichen Binnenhafen befinden sich, trotz der hohen Dichte an Arbeitsplatzen, bislang wenig gastronomi-
sche Angebote. Einzelne Unternehmen verfugen Uber eine Betriebskantine. Im Rahmen der weiteren Neubau-
projekte ist von einer Angebotserweiterung auszgehen.

2https://www.hamburg.de/resource/blob/155602/1417a987d1dcaa913e95548fb7edc09c/hamburgezen-
trenkonzeptdata.pdf
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Auf der Pionierinsel befindet sich daghemaligeFischrestaurant Inselklausedas 2019 hochwassersicherneu-
gebaut worden ist(s. Kap. B 3.3.1).

Ein ergdnzendes gastronomisches Angebot ist kiinftig mit dem vorgesehenenBeachclub an der Promenade
am Treidelweg geplant (s. Kap. B 1.2.3 Wasserflachen, Kaianlagen und Liegepléjzim Rahmen eines Interes-
senbekundungsverfahres konnte ein kiinftiger Betreiber gefunden werden Mit einer Eréffnung der Angebote
ist voraussichtlich im Jahr 2025 zu rechnenDer geplante Beachclub mit gastronomischem Bereich ist ein h&u-
fig genannter Wunsch aus der Bevélkerung. Er entspricht auch dem geauf3erten Wunsch nach mehr gastrono-
mischen Angeboten auf den AuRenflachen des Binnenhafens, die ein Begegnungsangebot auch in ddreAd-
stunden ermdglichen.

B 1.3 GEBAUDESTRUKTUR UND TYPOLOGIEN, BAUALTER, SANIERUNGSSTAND, EIGEN-
TUMSSTRUKTUR

B 1.3.1 GEBAUDESTRUKTUR UNIPOLOGIEN

Zum Stichtag 31.12.2023 lagen im Statistischen Gebiet 88002 gemaf Bautatigkeitsstatistili?6 Wohngebaude.

Gemal der Statistik gab es zudeni.308 Wohnungen in Wohrund Nichtwohngeb&uden. Da dieDaten auf den

Ergebnissen der Gebaude und Wohnungsfortschreibung basieren und adressweise und nicht nach Baukdrper
erhoben wurden, bestet im Fordergebieteine deutliche Abweichunggegeniberden Daten der amtlichen Lie-

genschaftskarte (ALKIS), die101Wohngebdude nennt.

Die ALKISermdglicht anhand der Attribute£ Geb yude f filelsicihos s gkei t =, £Bauwei Se
(nur auszugweise Informationen) einen kartografischen Uberblick auf die Geb&audestruktur und Typologien im
Fordergebiet. Das Baujahr denkmalgeschuitzter Gebaude wurde um die entsprechenden Jahresangaben aus

der Denkmalkartierung Hamburg erganzt.

Die ALKIS mit Stand 2021 zeigt im Fordergebiet die folgenden Gebaudefunktionen:

1 Anzahl Gebaude insgesamt: 366
1 davon Wohngebaude: 101
i davon Gebaude fur Wirtschaft oder Gewerbe: 246
1 davon Gebaude fir 6ffentliche Zwecke: 19

Entsprechend der hohen Varianz an Nutzungen weisen die Gebaude im Binnenhafen in Bezug auf ihre Ge-
schossigkeit und Typologie (= Attribut Bauweise der ALKIS) eine grof3e Vielfalt auf, deren stadtebauliche Aus-
pragung im Kapitel B 1.1.3 Bad und Siedlungsstrukur beschrieben wurde.

Gemal ALKIS dominieren im Férdergebiet Gebaude mit einer niedrigen Geschossigkeit. Eingeschossige Ge-
baude (177) haben einen Anteil von ca. 8 % sowie zweigeschossige Gebaude (7) einen Anteil von ca. 21 %.
Rund 23 % entfallen auch auf Gebaude mit einer mittleren Geschossigkeit (3 bis 5 Geschosse) sowie @a%

auf Gebaude mit einer hohen Geschossigkeit (6 bis 16 Geschosse).

In Bezug auf die Bauweise gemal ALKIS zeigt sich entsprechend der Gebaudefunktion eine deutliche Dominanz
von Nichtwohngebduden 265) mit einem Anteil von rund 2 %. Darlber hinaus zeigt sich, dass die Geb&aude
mit freistehenden Bauweisen47) mit einem Anteil von rund B % gegeniiber Gebauden mit nicht freistehenden
Bauweisen @1, Anteil von ca.9 %) relativ betrachtet Giberwiegen.

Es wird darauf hingewiesen, dass im Rahmen der kommende&ensuserhebungeine detaillierte Gebaude und
Wohnungszéhlung erfolgen wird, die vielfaltig&ebaudemerkmalewie Art des Gebaudes, Eigenimsverhalt-
nisse, Gebaudetyp, Baujahr, Heizungsart etc. und Wohnungsmerkmalewie Art der Nutzung, Leerstands-
grunde, Flache der Wohnung, etcbeinhaltet
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B 1.3.2 DENKMAL, STADTBILD

Das Stadtbild im Binnenhafen ist durch das Zusammenwirken einer Vielzahl von historischen Geb&uden und
pragnanten modernen Gebauden, zahlreichen Industrieund Hafenobjekten sowie Hafenbecken und Kanéalen
und den darin liegenden Bhnenschifen und Booten gepragt. Rund 40 denkmalgeschiitzteGebaude und acht
bauliche Ensemblessowie das Gesamtensemble Harburger Schlossinsel (Gebaude, Kaimauern, Pflasterung,
etc.) machen die verschiedenen Epochen der Stadtentwicklung irfdrdergebiet eindriicklich sichtbar. Dazu
zahltbspw. die derzeit leerstehende, aber noch als Gesamtanlage erhaltene Spirituosennd Likdrfabrik Louis
Hilke (Karnapp 15), eine der ersten fabrikartigen Betriebe in Harbumger das Miteinander verschiedener Epo-
chen und Baustile rund um den Kanalplatz.

Im Rahmen der vergangenen Fordergebietskulissen (s. Kap. B 1.1.4) wurde sich umfangreich dstédtebau-
lichen Denkmalschutzund dem Erhalt von Baudenkmaélern im Bereich des sidlichen Binnenhafens und auf der
Schlossinsel gewidmet. Zahlreiche denkmalgeschitzte sowie nicht geschitzte, aber stadtbildpragende Ge-
baude wurden mit privaten und 6ffentlichen Mitteln saniert und neuen Kaungen zugefihrt.Unter die sanierten
denkmalgeschiitzten Gebaudefallen bspw. diehistorischen Speicher im sudlichen Binnenhafen, zvdNeben-
gebéaude des alten Harburger Bahnhofs sowie historischBirgerhauser am Karnapp und der Harburger Schlol3-
straf3e. Als prominente Beispiet sind das denkmalgeschitzte Bornemannsche Haugaus dem 16. Jh. und die
beiden historischen Villen Lammericl& Lengemann aus dem 19. . in der BlohmstraRezu nennen

Aufgrund der Uberdurchschnittlichen Bedeutung des gesamten Harburger Binnenhafens fur die Stadtge-
schichte Harburgs sind auch die Einzeldenkmaler und Ensembles in den Randbereichen entsprechend doku-
mentiert. Zu nennen sind hier v.a. die groRRflachigeimdustriegeb&dudekompler der ehemaligenNew-York Ham-
burger GummiWaaren Compagnieund Harburg-Freudenberger im suddstlichenBereich des Foérdergebiet.
Zwischen Treidelweg und Nartenstraf3e befinden sich zudem historische Industrignd Gewerbehallen, deren
stadtbildpragende Fassaden z.T. durch Verblendungen mit modernen Materialien verdeckt sind. Ein weiteres
stadtbildpragendes Ensemble der Gewerbeund Industriearchitektur mitdenkmalgeschitzte Slipanlageliegt
westlich der Stral3e An der Horeburg auf der Schlossinsel.

Die industriell gepragte Stadtstruktur des Binnenhafens wurde in den letzten 23 Jahren durch die Entwicklung
moderner Wohnr und Blrobauprojekte erganzt. Insbesondere die Hochhauser (Channel Tower, Silo und Kai-
speicher) am Schellerdamm bilden eine Sichtachse irQuartier Harburger Briicken undbieten einen hohen
(auch von weitem wahrnehmbaren) Wiedererkennungswert.

B 1.3.3 BAUALTER, SANIERUNGSSTAND, ENERGIEVERSORGUNG

Daten zumBaualter der Gebaude konnten fiir rund ein Drittel der Gebaude irRdrdergebietauf Grundlage der
ALKIS, der digitalen Denkmalliste und eigenen Erhebungen ermittelt werden. Mit Ausnahme der historischen
Wohn und Geschaftshauser am Karnapp und der stidlichen Harburger Schlof3straRe sowie den wenigen Einfa-
milienhdusern am Hafenbezirk sid Wohnungenmit Ausnahme des i.d.R. eigengenutzten Wohnraums in ge-
werblichen Immobilienausschlief3lich in Gebduden mit Baujahren nach 2000 verortet. Fur gewerbliche Ban
zeigt sich insgesamt ein sehr heterogenes Bild aus historischen Lagergeb&auden, funktionalen Bauten der Nach-
kriegszeit und modernen Birogeb&uden.

Der Sanierungszustand der Gebaude imFordergebietwurde durch eine dufRere Inaugenscheinnahme im Rah-
men einer Ortsbegehung zur Erstellung der PPA im Jahr 2021 anhand des Baualters sowie des Zustands ein-
zelner Bauteile wie z.B. Fenster, Turen, DachdeckungaSsadenverkleidungetc. aufgenommen und in die drei
Kategorien saniert, teilsaniert und unsaniert unterteilt.

Die Bebauung weistiberwiegend einen guten baulichen Sanierungsstand auf. Etwa die Halfte der 354 Baukor-
per gemaf ALKIS sind Neubauten oder wurden seit den 2010er Jahren saniert (185), ein weiteres Drittel (91)
ist teilsaniert. Als unsaniert sind ca. 78 Gebaude gekennzeichhe
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Unter der Kategoriesaniert sind Neubauten oder vollumfangliche Sanierungen geschétzt in den vergangenen
10 Jahren zusammengefasst. Darunter bspwder GeschosswohnungsbauE Sc¢c h | o-Ma i n Aveaitimes
Wohnen am Kaufhauskanal auf d er , Sie Ndulmsteniim Quaattier Harburger Brucken oder
Gewerbebauten wie z.B. £Becker Marine Systems |,
Technol o gmiteisem,hohehiErergiestandarcerbaut wurden. Eine vollumfangliche Sanierung haben
bspw. derKaispeicher, der Palmspeicher sowie die Birogebaude am westlichen Schellerdamm erfahren. Eben-
falls saniert sind der Speicher am Kaufhauskanal und eine Villa in der Harburger SchloRstral3e 43.

Unter der Kategorieteilsaniert sind Gebaude zusammengefasst, in denen einzelne Bauteile in den letzten rund
30 Jahren saniert oder ersetzt wurden. Hierunter vornehmlich gewerblich genutzte Gebaudée die gro3flachi-
gen Industriehallend e $1anflelshot westlich der Nartenstralesowie eine Vielzahl deGewerbehallenauf der
Schlossinsel Auch das von der TUHH genutzte offentliche Gebaude (Harburger SchloRstralBe -2@) ist als
teilsaniert einzustufen, wird allerdings derzeit saniert.

Unter die Kategorieunsaniert fallen Gebaude, die entweder keinerlei Sanierungsmaflinahmen erfahren haben
oder deren Sanierung vor mehr als 30 Jahren stattgefunden hat, daruntetele stadtbildpragende und denk-
malgeschitzte Gebaude. Einer vollumfanglichen Sanierurgedirfenbspw. die Gebaude der ehemaligemNew-
York Hamburger GummiWaaren Compagnie die historischen Hallen der Harburgreudenberger, die Hilke
Likorfabrik sowiedi e £wei Ue” und £rote  Halle am Lot s enkiato-.
rischen Gebaude am Karnappiberwiegendals unsaniert einzustufen.

Mit Bezug auf das Gebaudevolumen und die Gebaudefunktion als energetisch relevante Kenndaten zeigt sich
ein differenzierteres Bild. Unsaniert oder teilsaniert sind insbesondere Gewerbebauten, darunter viele z.T. gro3-
flachige Hallen im nérdlichen und 6stlisen Binnenhafen. Es ist davon auszugehen, dass hier nur Teilbereiche
der Gebaude (BlUroraume etc.) beheizt werden. In der flachenhaften Betrachtung ist somit auch perspektivisch
mit sehr unterschiedlichen Warmebedarfen inrérdergebietzu rechnen.

Das im Rahmen des Warmekatastergrrechnete hypothetische Warmenetz isaufgrund der hohen baulichen
Dynamik imFordergebietnur bedingt aussagekraftig, da es den aktuellen Gebaudebestand sowie die weiteren
Planungen nicht zugrunde legt und pauschal zwischen unsanierten und sanierten Gebauden unterscheidet.

Im Siiden desFordergebies sind die Neubauten zwischen Schellerdamm und Ostlichem Bahnhofskanal an ein

£Br ¢

Auge

Warmenetz mit dem ebenfalls imFordergebietg el egenen £BHKW Har bur gerEnBr écke

Anschluss des dstlich angrenzenden Bereichs des
vorgesehen.

Gemal Warmekataster liegen die Gebaude am Karnapp-9 in einem Cluster mitHeizstromverbrauch Auch
einige un oder teilsanierte Gebaude imordlichen Abschnitt der Harburger Schlof3stral3e sind in einem solchen
Cluster gelegen. Angaben zu anderen Warmeerzeugungsanlagen und deren Zustand auf Gebaudeebene liegen
nicht vor.

Die Gebé&ude imFordergebietweisen durch den hohen Anteil von z.T. sehr gro3en Flachdachern ein tberdurch-
schnittliches Dachflachenpotenzial fur Solaanlagen auf. Bislang wird dieses lediglich auf vier Gebduden mit
PhotovoltaikAnlagen genutzt, darunter zweigroRere Anlagen (Airbus-Hallen, Nartenstraf3e undinnovation

Campus Green TechnologiesHar bur ger Schl olUstrate) sowie zwei k|
BlohmstraRe und Horst BuschElektro-Technik GmbH Karnapp). Eine SolarthermieAnlage befirdet sich auf
dem Wohngebyude £l nsell eben  (Schlossinsel).

B 1.3.4 EIGENTUMSSTRUKTUR

Die Eigentumsstruktur imFdrdergebietist sehr heterogen.Nérdlich des Lotsekanalsist der Uberwiegende Teil
der gewerblichen Flachen sowie die Gewasserflichen dem allgemeinen Grundvermégen oder dem Verwal-
tungsvermdgen der FHH zuzurechnen. Auf mehreren Flachen bestehen Pachtverhaltnisse mit den derzeitigen
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Nutzer:innen (u. A. J6hnk Werft, Hirdes Heinrich GmbH, Vereine im nordlichen Binnenhafen, Nutzende der wei-
Ben Halle). Die gewerblich genutzten Flachen westlich des Dampfschiffswegs und westlich der Stral3e An der
Horeburg befinden sich tiberwiegend in Privasesitz.

Sudlich des Lotsekanalsist der uberwiegende Teil der Flachen in Privatbesitz. Davon ausgenommen sind die
Flachen des Neubaus des Fraunhofer Instituts (Erbbaurechspwie zwei von der TUHH genutzte Flachen an
der Harburger Schlof3stral3e

Neben den fir die strategische Entwicklung des Binnenhafens wichtigen GrijrFrei und Wasserflachen ver-
bleiben an unbebauten Grundstiicken im Vermégen der FHH

- vier Flurstiicke am Karnapp,

ein Flurstiick an der Harburger Schlof3stral3e (Grabungsgebiet),
- die als £Wyldchen betitelte Flyche zwischen Kanal
- eine Flache Ecke Harburger Schlo3stral3e/ Kanalplatz.

Auf der stadtischen Flache Ecke Blohmstral3e/ Kanalplatz ist dBau des Sozialen Zentrums Ankerplatz (s. Kap.
B 1.2.1) geplant.

Im &stlichen Binnenhafen haben die Flachen der eherfNew-York Hamburger GummiWaaren Compagnie und
des sog. Neulander Quarrees in den vergangenen Jahren mehrfactlie Eigentimer gewechselt. Fir das sog.
Freudenberger Areal hat die FHH Ende 2022 das Vorkaufsrecht ausgelbt. Das Areal befindet sich nach einer
auf3ergerichtlichen Einigung mit den Beteiligten seit Februar 2024 im Eigentum der FHH.
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B2 SOZIOOKONOMISCHE STRUKTUR

B 2.1 GEBIETSABGRENZUNG

Das RISEGebiet Harburger Binnenhafen / NeulandNordwest beriihrt flnf Statistische Gebiete, vier davoal-
lerdings nur geringfiigig und praktisch ohne Einwohner:innen innerhalb des Statistischen Gebietak. 4, Abb.

2). Folglich wird fiur die Analyse der Sozialdaten und des Sozialmonitorings einzig das Statistische Gebiet 88
002 herangezogen, welches mit Ausnahme einzelner Gebaude komplett innerhalb des RiSEDbiets liegt.

Statistisches | Beruhrung RISEF6rdergebiet )
Gebiet
88 002 Fast vollstandig, exkl. Geb&ude an
Karnapp (exkl. 39 EW*) o /
88 003 Marginal (Hannoversche Stralie, \ﬁ—-\ —
ohne Gebaude) Bg0D1
89 001 Neuland-Nordwest, Pionierinsel (0 e,
EW*)
97 002 Minimal, Geb&aude westl. Dampf-
schiffsweg (ca. 3EW?*)
B8003
97 003 Minimal, Geb&ude westl. Blohm- soop: #92
stralRe (0 EW*) B0 BADT3
Tabelle 3:Statistische Gebiete, eigene Darstellung(EW=Ein- ) o . . /
wohner:innen), *Einwohnerzahlabfrage Geoporta|] Abbildung 2: Statistische Gebiete und Gebietsabgra-
Hamburg Zung.

B 22 AUSWERTUNG SOZIALDATEN

B 2.2.1 BEVOLKERUNGSENTWICKLUNG

Zum Stichtag 31.12.2023 waren 1983 Bewohner:innen imStatistischen Gebiet 88 002 registriert.

Durch die Vielzahl neuer Wohnungsbauprojekte ist die Bevolkerungszahl in den vergangenen Jahren stark ge-
stiegen und hat sich zwischen 2014 und Ende 2023 nahezu vervierfacht. Eine weitere Zunahme der Bevoélke-
rung ist aufgrund dervorgesehenenWohnungsbauprojekte zu erwarten. Unter Einbezug defVohnungsbaupo-
tenzialeim Wohnungsbauprogramm Harburgind im Rahmenplan der VHarburg ist in den kommenden zehn
Jahren mitmehreren Hundert neuenWohneinheiten (WE) zu rechnen. Langfristig ist somit ein weiteres Bevol-
kerungswachstum im Harburger Binnenhafen anzunehmen.
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Bevolkerungsentwicklung Stat. Gebiet 88 002
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Abbildung 3: Bevolkerungsentwicklung im Statistischen Gebiet von 2013 bis 2&

B 2.2.2 SOZIALDATEN

Insgesamt haben sich dieverfligbaren Sozialdaten (Datenstand 31.12.202 im Vergleich zur PPA (Datenstand
31.12.2020)) nur geringfligig verandert, womit die Kernaussagen aus der PPA zu den Sozialdaten weiterhin
gelten.

Die Gruppe der Kinder unter sechslahren ist mit ca. 7%Anteil an der Gesamtbevdlkerundeicht uberdurch-
schnittlich im Vergleich zum Bezirk (6,8%) und der Gesamtstadt (6% Kinder unter sechs Jahren). DAnteil
aller unter18-jahrigen insgesamt an der Gesamtbevdlkerung liegt mit ca. 13% deutlich unter dem Wert des
Bezirks (18,4%) und vier Prozentpunkte unterhalb des Anteils der Kinder an der Hamburger Gesamtbevdlke-
rung (ca. 17%).

Die Altersgruppe von 1865 Jahren ist stark Uberproportional (ca. 75% Anteil an der Gesamtbevdlkerung) ver-
treten, wahrend cer Anteil der Menscheniber 65 Jahren an der Gesamtbevdlkerungim Statistischen Gebiet
88 002 mit 11,4% im Vergleich zu Bezirk(17,8%) und Stadt (18% Anteil) niedrig ist Eine hohe Anzahl junger
Kinderund jungerer Erwachsener zwischen 25 und 40 Jahrerst auch in anderen Hamburger Neubaugebieten
zu verzeichnenund lasst aufeine hohe Attraktivitatdieser Gebiete fir die Lebensphase der Familiengriindung
schlieRen

Im Gebiet leben 1 069 M&nner und demgegentber 831 Fraueéhdamit ist die ménnliche Bevdlkerungca. 54%)

mit sieben Prozentpunkten Differenz gegeniiber dem weiblichen Antéda. 46%) an der Gesamtbevolkerung
ohne nennenswerte Verdnderungen zwischen 2020 (Stand PPA) und 2023 Uberrepréasentidbie haufig exklu-
siven Wohnangebote adressieren im technologiegepragten Umfeld des Binnenhafens sogenannte (Young) Pro-
fessionals, aber auch sogenannte Starterhaushalteu denenauch die Bewohnenden der Studierendenapas
ments zu zahlen sind.Da die technischen Studiengange an der TU verstarkt mannliche Studierende anspre-
chen, kann davon ausgegangen werden, dass auch ein Grof3teil der im Binnenhafen wohnenden Studierenden
méannlich sind.Zusatzlich richten sich die Arbeitsplatzangebote (vermeintlich) haufiger an eine ménnliche Ziel-
gruppe. Darauslasst sichein Riickschluss auf den tGberdurchschnittlichen Anteil mannlicher Bewohner iRdr-
dergebiet ziehen
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Der Anteil an Haushalten mit Kindern (4,2%, verglichen mit 15%im Jahr2020) istim Vergleich zu derdeutlich
héheren Werten von Bezirk (20,6%) und Stadt (18%)m Bezugsjahr 2023 wieder ricklaufigDer Anteil Allein-
erziehender an allen Haushalten féllt im Vergleich deutlich niedriger aass in Bezirk und Stadtund liegt bei
2,8% (Bezirk: ca. 5%, Hamburger Durchschnitt:4,6 %). Der Anteil an Einpersonenhaushalteim Statistischen
Gebiet 88002 ist unterdurchschnittlich (43,6%) im Vergleich zu Bezirk (50,0%) und Stadt (54,9%). Insbeson-
dere der Anteil der Einpersonenhaushalte Uber 65 ist auffallig niedrig (86), was aufden vergleichsweise
niedrigen Anteil(10,9%) von Uber 65jahrigen Personenim Statistischen Gebietzuriickgefiihrt werden kann.

Der Anteil der Bewohnenden mit Migrationshintergrund im Statistischen Gebiet 82 liegt mit 43,5% deutlich
unter dem bezirklichen Durchschnittvon 52,7% und nahe amHamburger Durchschnittvon 40,4%.
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Indikator

RISEGebiet

(Stat. Gebiet 88 002)

Bezirk Harburg

Stadt Hamburg

2020 2023 2020 2023 2020 2023
Bevolkerung 1.799 1.983 169.221 | 176.868 | 1.904.444 | 1.964.021
Bevolkerung weiblich 831 914 83.803 |87.061 |967.780 | 996.578
Bevolkerung mannlich 1.069 | 976 85.418 | 89.807 | 936.664 | 967.443
Anteil Bev. weiblich 462% | 46,1% | 495% | 49,2% | 50,8% 50,7%
Anteil Bev. mannlich 53,8% | 539% |505% |508% | 49,2% 48,3%
Anteil Bev.unter 6 Jahre 7.2% 7,1% 6,2% 6,8% 6,2% 6,0%
Anteil Bev. unter 18 Jahre 12,3% | 11,7% |18,4% | 18,8% | 16,6% 16,8
Anteil Bev. 18 bis 65 Jahre an Ge-
77,4% 75,7% 63,8% 63,9% 65,4% 65,3%
samtbev.
Anteil Bev. 65 Jahre und alter 10,3% 10,9% 17,8% 17,1% 18,0% 17,8%
Anteil Bev. mit Migrationshinter-
g . 38,2% 43,5% 48,1% 52,7% 36,7% 40,4%
grund an Gesamtbevélkerung
Anteil Bev. mit Migrationshinter-
grund unter 18 Jahre an Gesamt-| n.a. 59,2% 67,6% 70,6% 52, 7% 57,0%
bev. unter 18 Jahre
Anteil Bev. mit Migrationshinter-
grund Uber 65 Jahre an Gesamt-| 30,8% 32,4% 22,3% 26,2% 19,9% 22, 7%
bev. Uiber 65 Jahre
Anteil Arbeitslose an Gesamtbev.| n 5. n.a. 7.5% 4,7% 6,4% 4,2%
Anteil SGB HLeistungsempfanger
gsemplanger! 44 006 | 145% | 257% | 242% | 19.6% 18,9%
an der Bev.unter 15 Jahren
Anteil SGB IFLeistungsempfanger
’ gsemplanger| 44606 | 134% |80% |83% | 83% 8,5%
an Bev. Uber65 Jahre
Anteil Einpersonenhaushalte 452% | 43,6% | 493% |50,0% |54,4% 54,9%
Anteil Haushalte mit Kindern 15,0% 14,2% 20,4% 20,5% 18,0% 17,8%
Anteil Haushalte Allei iehend
nteilHaushalte Alleinerziehender 2 3% 2 8% 4.9% 5.20% 4.4% 4.6%
an Haushaltengesamt
Anteil Einpersonenhaushalte tber
65 Jahre anEinpersonenhaushal-| 8,8% 13,9% 26,0% 25,5% 25,1% 24,9%
ten

Tabelle 4:Zusammenstellung Datenauswertung. Quelle: Statistikamt Nord fiitamburg und Schleswig-Holstein, Stand

31.12.2020 und 31.12.2023.

46




B 2.3 SOZIALMONITORING

Das RISESozialmonitoring ist ein kleinraumliches und kontinuierliches Beobachtungssystem detegrierten
Stadtteilentwicklung. Ziel ist es, unterstutzungsbedurftige Quartiere friihzeitig zu identifizieren und die Festle-
gung neuer Fordergebiete derintegrierten Stadtentwicklung auf eine objektive Datenbasis zu stitzen. Daflr
werden sieben Aufmerksamkeitsindikatoren betrachtet: Kinder und Jugendliche mit Migrationshintergrund, Kin-
der von Alleinerziehenden, SGBI-Empfangende bzw. nach AsylbLG, Arbeitsise, Kinder in Mindestsicherung,
Mindestsicherung im Alter, Schulabschlisse. Die Werte der Indikataneauf Ebene der Statistischen Gebiete
werden mit dem gesamtstadtischen Durchschnitt der Indikatoren verglichen. Im Ergebnis werden zwei Indizes
gebildet, ein Statusindex sowie ein Dynamikindex. Kombiniert ergibt sich daraus der sogenannte Gesamtindex.

Fer das Statistische Gebiet 88 002 wurde der Statusi nc
Damit unterscheidet es sich von seinem Umfeld; mit Ausnahme von NeulaiNbrdwest weisen alle anderen

angrenzendenStatistischenGe bi et e ei nen £niedrigen bis £sehr niedr|
StatistischenGe bi et s schwankte von 2014 bis 2019 zwischen £pc¢
bis 2022 konstant £positiv , und im ndustbheweSd=zital i rei

dikatoren des Sozialmonitorings fUr das Statistische Gebiet 88 002 sind insgesamt als unauffallig zu beschrei-
ben.

Legende
Sozialmonitoring

I Status hoch | Dynamik +

Bl Status hoch | Dynamik 0
Status hoch | Dynamik -

I Status mittel | Dynamik +
Status mittel | Dynamik 0
Status mittel | Dynamik -
Status niedrig | Dynamik +
Status niedrig | Dynamik 0

Bl Status niedrig | Dynamik -
Status sehr niedrig | Dynamik +

B Status sehr niedrig | Dynamik 0

I Status sehr niedrig | Dynamik -

88002 102

Wachstum und nachhaltige Erneuerung

Wachstum und nachhaltige Erneuerung
4

gy -

Abbildung 4: Sozialmonitoring 2023.
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Stat.-Gebiet 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
88 002

Statusindex mittel mittel mittel mittel mittel mittel mittel
Dynamikindex | negativ negativ stabil positiv positiv positiv stabil

Tabelle 5: Sozialmonitoring2017 2 2023, Darstellung des Status und Dynamikindex.Statusindex: sehr niedrig, niedrig,
mittel, hoch. Dynamikindex: negativ, stabil, positiv

Statusin- | S1: S2: S3: S4: S5: S6: S7:
dikatoren, | Kinder mit | Kinder von | Empfan- Arbeits- Kinder in Mindestsi- | Schulab-
Stat. Migrati- Alleinerzie- | ger:iinnen | lose Mindestsi- | cherung schliisse
Gebiet onshinter- | henden SGBIl / cherung im Alter (Anteile)
88 002 grund AsylbLG

2021 0,48 -0,89 -0,45 -0,62 -0,24 0,63 141
2023 0,29 -1,07 -0,46 -0,59 -0,19 0,61 1,09

Tabelle 6: Sozialmonitoring einzelne Statusindikatoren 2021 / 2023 Quelle: FHH, Sozialmonitoring Bericht021 /
2023

B24 ZUSAMMENFASSUNG

Die aktuelle Bevdlkerungszusammensetzung im Fordergebiet weicht deutlich von dem bezirklichen und dem
Hamburger Durschnitt ab, ist aber ahnlich wie in anderen Hamburger Neubaugebieten. Dort hat eine hohe
Anzahl von Zugezogenen einen signifikanten Einflusaif die Sozialstruktur, insbesondere mit Blick auf den ho-
hen Anteil £junger Kinder

In Anbetracht deszu erwartendenstarken Anstiegs der Bevolkerungszahl und des Zuwachses an Familien mit
Kindern leitet sich im Hinblick auf die beschriebenen Defizite ein Handlungsbedarf im Bereich der gesellschaft-
lichen Infrastruktur, und hier isbesondere im Hinblick auf kinderund jugendgerechte Angebote, ab.

Mit Blick auf die kommenden Jahre und die projektierten Vorhaben kann einerseits von einer Verfestigung der
aktuellen Sozialstruktur ausgegangen werden. Zum anderen werden die unterj@hrigen Kinder zunehmend
das schulfahige Alter erreichen und der heutdereits ausgepragte Anteil bei Durchsetzung der geplanten For-
derquoten im Wohnungsneubau weiter bestehen. Hieraus resultieren hohe und in Teilen geanderte Anforderun-
gen an die Gestaltung des Wohnumfelds, etwa in Bezug auf SpieBport- und Freizeitangebog. Zugleich ge-
winnt das Thema einer sicheren undndglichst barrierefreienfu3laufigen QuartierserschlieRung und Schuler-
reichbarkeit weiter an RelevanzFur die Quartierserschliel3ung wird Barrierefreiheit angestrebt, diese wird aller-
dings nicht in allen Fallen erreicht werden kdnnen.

Durch die anhaltend hohe Anzahl an Zuzugler:innen (neue Bewohnende im Stadtteil) ist daneben eine nied-
rigschwellige Zuganglichkeit und Ausgestaltung der bestehenden und geplanten 6ffentlichen Angebote der ge-
sellschaftlichen Infrastruktur wichtig.

Der moglichst barrierefreienGestaltung des Wohnumfelds und des 6ffentlichen Raums kommt nicht zuletzt mit
den im Rahmen der Projekte £Soziales Zentrum
altere Menschen eine héhere Bedeutung zu.
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Die hohe bauliche Dichte mit wenig privatem Griin, eine grof3e Zahl von Studierendenapartments mit geringer
Wohnflache und zahlreiche Beschaftigte erhdhen den Bedarf nach gemeinschaftlichen Freirdumen und Ange-
boten der gesellschaftlichen Infrastruktur.

Die Gebietsabgrenzung inkludiert den Bereich Neulantilordwest mit den dort bestehenden Spor; Spiel und
Freizeitangeboten(Teilbereich des Statistischen Gebiets 8 001). In der stidlich angrenzenden Einfamilienhaus-
siedlung und entlang des Neulander Elbdeichs (auRerhalb der Gebietsabgrenzungpen viele weitere Kinder
und Jugendliche. Diese wirden von einer Angebotserweiterung im Férdergebiet profitieren, sigh die Erreich-
barkeit anderer Harburger Stadtbereiche mit entsprechenden Angeboten unginstiarstellt.

Die vorstehend beschriebenen demografischen Merkmale &hneln dem Trend in Hamburger Neubaugebieten
und zeigen die Attraktivitdt des Gebiets fur Familiengriindungen und Berufsmarkteinsteiger:innen.

Der Anteil an Haushalten mit Kindern auch oberhalb der-8ahrigen steigt(obwohl der Anteil anHaushalten mit
Kindern allgemeinricklaufig is) und nahert sich damit den Bezirks und Stadtwerten an, wahrend der Anteil
alleinerziehender Haushalte geringer ist. Einpersonenhaushalte sind unterdurchschnittlich vertreteesonders
bei den Uber 65-Jéhrigen. DerAnteil der Bewohner:innen mit Migrationsbezug liegt in der Summe deutlich unter
dem bezirklichen Mittelwert, jedoch leicht Gber dem stadtischen Durchsclith.

Der Statusindex des Statistischen Gebiets 88 002 liegt seit einigen Jahren konstant im mittleren Bereich; ver-
bunden mit einer positiven bzw. zuletzt stabilen Dynamik. Diese Tendenz ist Kennzeichen einer stabilen Sozial-
struktur, an dessen vorteilhafte Entveklung im RISEProzess angeknipft werden kann.
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B 3 GESELLSCHAFTLICHE INFRASTRUKTUR

B 3.1 BILDUNGSINFRASTRUKTUR

B 3.1.1 BETREUUNGSEINRICHTUNGEN FUR KINDER

Uber das Fordergebiet verteilt befinden sich drei Kindertagesstatten, die meist im raumlichen Bezug zu den
Neubauprojekten im Binnenhafen stehen.

Die Kita Harburger Schlossinsel DRK) nut zt di e Ryumlichkeiten des Neubeé
eigenen AulRenbereich und liegt in direkter Nachbarschaft des Gebriid€ohen-Parks und dem dortigen Spiel-

platz. Die Einrichtung bietet bis zu 70 Betreuungsplatzelhr Einzugsbereich umfasst den Binnenhafen (etwa

50 % der betreuten Kinder) sowie v.a. Neuland und Neugraben.

Die Kita Villa Lengemannbefindet sich in den sanierten Raumlichkeiten der historischen Villa Lengemann. An
das Gebaude ist ein ausgedehnter Spielbereich im Aufenraum angeschlossen. Der Trager Elbzwerge Kitas
GmbH stellt bis zu 120 Platze in fiunf Krippenund vier Elementargrupp@. Etwa 30 % bis 40 % der Kinder
kommen aus dem Gebiet des Binnenhafens. Der sonstige Einzugsbereich umfasst v. a. die Stadtteile Heimfeld,
EiRendorf und Neuland.

Die ebenfalls unter privater Tragerschaft stehendKinderstadt Kita Hafencampusn der TheodorY orck-Strafie
liegt in der Nachbarschaft des Griinzugs Harburger Briicken und unweit des Spielplatzes. Sie bietet 60 Platze.
Allein 15 Kinder kommen aus dem Wohnhaus, in dem sich die Kita befindet. Bis auf wenige Ausnahmen kommen
die weiterenKinder aus Neuland, Heimfeld, Ei3endorf und Sinstor

Eine Betreuungsquote wird lediglich auf Ebene des Stadtteils errechnet. Da nur 5 % der Bewohnenden des
Stadtteils Harburg im Binnenhafen wohnen, ist die Quote wenig aussagekraftig.

Die Kapazitaten der vorhandenen Einrichtungen sind der Bevdlkerungsprognose angemessen. Zu beachten ist
die derzeit hohe Nachfrage nach Platzen aus anderen Harburger Stadtteilen. Dahingehend ist ein Zusammen-
hang mit der hohen Attraktivitat der Betreuungsagebote (neue Raumlichkeiten und angegliederte Spielberei-
che im AuRenraum) sowie mit der hohen Beschéftigtendichte ifidrdergebietzu vermuten. Eine Auswertung
mit Stand Juli 2022 hat ergeben, dass die drei im UntersuchungsgebieE¢rdergebie)) anséassigen Ktas von
Kindern aus 8 Stadtteilen des Bezirks genutzt werden, im Einzelfall sogar aus anderen Bezirken. Die Anteile der
nicht aus demFordergebietstammenden Kinder liegn zwischen 50 % und 71 %. Die Kitas teilen mit, dass die
Nachfrage sehr hoch ist und mit Wartelisten gearbeitet wird.

B 3.1.2 SCHULEN/ BILDUNGSEINRICHTUNGEN

Im Fordergebiet befinden sichkeine 6ffentlichen Grund oder weiterflihrenden Schulen Ausgehend von den
Bevolkerungsprognosen und bekannten Neubauvorhaben sollen geméaf? Schulentwicklungsplan 2019 die not-
wendigen Kapazitaten durch Schulerweiterungen uneneugriindungen auf3erhalb des Binnenhafens realisiert
werden.

Die nachstgelegene GrundschuleE Sc h u | e IlefindePsich ik der Schwarzenbergstrale siidwestlich der
B73 und ist eine Neugriindung (2021) aufgrund hoher Bedarfszahlen. Sie befindet sich in 500 m bis 1.000 m
Entfernung von den Wohnstandorten im Binnenhafen und ist damit fuBlaufig gut erreichbBiese Entfernung
liegt noch innerhalb des von der Behorde fur Schule und Berufsbildung vorgegebenen maximalen Distanzbe-
reichs fur Grundschulen von 2.500 m.

Angrenzend an die £Schule am Par k | i egundRBRkrateng®gent- dungs a
rums (ReBBZ) Harburg. Dort erfolgt die Beschulung von Schilerinnen und Schilern mit sonderpéadagogischem
Forderbedarf Lernen, Sprache und emotionaler whsozialer Entwicklung, deren Eltern die dortige Beschulung
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winschen. Die padagogische und schulpsychologische Beratung erfolgt durch die Beratungsabteilung des
ReBBZ Harburg, welche sich am Lineburger Tor im zentralen Innenstadtbereich befindet.

Die nachstgelegene Stadtteilschule befindet sich mitder-his8-z € gi ge n -SEhBleldd hmlerur g vert ei

zwei Standorte sudlich und siidostlich der Harburger Innenstadt (1 km). In einer Entfernung von bis zu rd. krB
zur Harburger Innenstadt liegen stdostlich die Stadtteilschule MaretstraBe im Phoetiertel, sidlich die ka-
tholische Schule Harburg (Grund und Stadtteilschule) und das katholische NielStensenGymnasium sowie
stdwestlich das FriedrichEbertGymnasium. Das Erzbistum Hamburg schliel3t as NielsStensenGymnasium
mit Ablauf des Schuljahres 2024/25 und die Stadtteilschule der katholischen Schule Harburg mit Ablauf des
Schuljahres 2025/26. Die Grundschule der katholischen Schule Harburg wird dann am Standort des Niels
Stensen-Gymnasiums fotgefuhrt.

Fér die Erreichbarkeit der £demRuBgangectunnelt e 8e h Qihterdeam Par k

Bahn- und StraRentrasse der B73, der eine sichere und ungefahrliche fuRBlaufige Erreichbarkeit der Schule am
Park erméglicht. Die Seehaferbriicke beinhaltet auRerdem eine FuRgangerbriicke, die ebenfalls eine sichere
allerdings nicht barrierefreieQuerungshilfe tber eine Hauptverkehrsstral3e bietetn den im Rahmen der QukL
Bestands und Entwicklungsanalyse gefiihrten Interviews wurde sehr haufig der Wursmach einem Schul-
standort im Binnenhafen geauRRert. Mittelfristig ist jedoch eine eigenstandige Grundschule nicht vorgesehen, da
die Anzahl der schulpflichtigen Kinder1(16 Kinder zwischen 6 und 18 Jahre) deutlich zu gering ist und der
Bi nnenhafen im Einzugsbereich der neu gegreéendeten

B 3.1.3 WEITERE BILDUNGSANBIETER, BESCHAFTIGUNG, QUALIFIZIERUNG

Aus- und Weiterbildung, Qualifizierung

Der Binnenhafen ist alsArbeitsplatzstandortfir den Bezirk von wesentlicher Bedeutung. Neben traditionellen
Werftbetrieben sind inshesondere Betriebe aus dem Dienstleistungand Technologiesektor pragend. Im Jahr
2017 waren im Binnenhafen 160 Firmen mit etwa 6.500 Beschéftigten anséssig. Daraus &if ein differenzier-
tes privatwirtschaftliches Ausbildungsplatzangebot ifrérdergebietzu schlie3en.

In der Zitadellenstrae befindet sich di@roduktionsschule Harburg Sie richtet sich an schulpflichtige Jugend-
liche, unterstltzt sie bei der Eingliederung in eine Ausbildung und ermdglicht ihnen, sich handwerkliche Fahig-
keiten und Fertigkeiten anzueignen. Ebenfalls in der ZitadellenstralRe betrethigend in Arbeit Hamburg e.V.
(JiA), als gemeinnitziger Beschaftigungstrager fur Arbeitslose underanwachsende ein maritimes Bildungs-
zentrum inklusive Werftbetrieb. Der Verein fordert, qualifiziert und ermégtitAbschliisse in vielen anerkannten
technischen Berufen und unterstiitzt damit den Einstieg in den Arbeitsmarkt. In Kooperation mit &BB Kom-
petenz gGmbH werden Coachings angeboten. Die Angebote (Sprachen, Integration, Perspektivcoaching 50
Plus) befinden sich in der NartenstralRe und der Innenstadt. Dabcenter team.arbeit.hamburghat seinenSitz

in der Blohmstral3e. Mit dem Wegzug der Akademie Hamburg flr Musik und Kultur (Instrumentatd Gesangs-
unterricht) im Sommer 2020 verlor der Binnenhafen ein insbesondere fiir Kinder und Jugendliche wichtiges
Angebot. Ebenfalls nicht mehr im Binnenhafe befindet sich der Standort der ElbéNerkstatten in der Stral3e
Hafenbezirk.

Durch die rAumliche Nahe zur Harburger Innenstadt bestehen zahlreiche weitere Angebote in den Bereichen
Bildung, Besdaftigung und Qualifizierung

Hochschule und Wissenschaft

Durch neue Standorte derTUHH, wie dem HIP | und kiinftigem HIP Il an der Blohmstral3e, didedical School
Hamburg (MSH) das Fraunhofer Institutsowie dem Ligeti-Zentrum gewinnt der Binnenhafen als Wissenschafts-
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standort weiter an Bedeutung (s. Kap. B 1.2.2). Mit denStartUp Dockals Griindungszentrum mit entsprechen-
den Raumlichkeiten wurde ein Angebot zur Qualifizierung und Férderung von Griindenen an Hamburger
Hochschulen geschaffen.

B 3.2 SOZIALE INFRASTRUKTUR

B 3.2.1 OFFENE KINDER UND JUGENDARBEIT, JUGENDHILFE, FAMILIENFORDERUNG,
ALLEINERZIEHENDE

Im Fordergebietbestehen bisher keine Angebote der Familienférderung und Kindemund Jugendarbeit. Auch
sind abgesehen von den Wassersportvereinen (s. Kap. B 3.5) und der KulturWerkstatt keine weiteren Angebote
fur Kinder und Jugendliche (Bewegungsrdume, Kulturangebote, Jugendtreffs, Rrerdume usw.) vorhanden.

Allgemein ist das Harburger Zentrum Standort vieler Projekte und Einrichtungen fiir verschiedene Zielgruppen,
deren Angebote sich an alle Bewohnerinnen und Bewohner des Bezirkes richten. Fir Kinder und Jugendliche
sowie fur Eltern gibt es im Harburger Innestadtbereich verschiedene Beratungsangebote und Projekte in kom-
munaler, kirchlicher und freier Tragerschaft. Das Haus der Jugend Steinikestrale als kommunale Einrichtung
der offenen Kinder und Jugendarbeit liegt westlich der Innenstadt. Die Erreichbarkedtus dem Binnenhafen ist
jedoch stark vom Alter bzw. dem verwendeten Verkehrsmittel abh&éngig. Die unbegleitete Erreichbarkeit der
bestehenden Einrichtungen ist damit deutlich eingeschrankt.

Im Zuge des Interessenbekundungsverfahrens Treidelweg wurden Wasserrechte fur ein Schiff mit therapeuti-
schen Angeboten fir Kinder und Familien vergeben. Das Angebot soll voraussichtlich ab 2025 starten.

B 3.2.2 SENIOBRNNEN,INKLUSION

Am Schellerdamm befindet sich dakundencenter des Unternehmens Sahle Wohnerin Zusammenarbeit mit
der gemeinnitzigen Gesellschaft Parea gGmbH werden gemeinschaftliche Aktivitaten fir die Seniorinnen und
Senioren der Wohnanlage am Schellerdamm und darlber hinaus angeboten, die meist in eingno3en Ge-
meinschaftsraum im Schellerdamm 11 stattfindenDartber hinaus sind im Binnenhafen keine weiteren Ange-
bote fUr diese Zielgruppe bekannt.

£Die Fyhre e.V. betreut bis zu 20 Menschen mit psych
entiinnen werden bei der Wiedereingliederung und dem Erlangen von Selbststandigkeit unterstitzt. Am Schel-

lerdamm unterstitzt auRerdem didVohnassistenz Gemeinschaft der BHH Sozialkontor gGmbMenschen mit

psychischer Erkrankung bei der Stabilisierung der eigenen Lebenssituation. Hier leben in vier barrierefreien
Wohnungen jeweils vier psychisch Erkrankte, teilweise auch mit kérperlichen Einschrankungen.

Auf dem Gelande des ehemaligen Harburger Bauhofs an der Ecke Blohmstral3e/ Kanalplatz ist ein soziales
Zentrum unter dem Namen Ankerplatz geplant.

Viele Angebote im Harburger Zentrum sind lediglich Uber die Bricken tber die B73 oder durch den Tunnel
Neue StralRe erreichbar. Der Weg durch den Tunnel in die Innenstadt ist flir Seniorinnen und Senioren sowie
psychisch Erkrankte mit kdrperlichen Einschrankngen aufgrund der Entfernung und vor allem wegen der feh-
lenden Barrierefreiheit kaum bzw. nicht nutzbar. Durch weitere geplante Wohnungsbauprojekte und ergan-
zende besondere Wohnformen im Projekt Ankerplatz ist von einem Anstieg des bislang geringen Artélterer
sowie motorisch eingeschrankteMenschen im Gebiet auszugehen.
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B 3.3 KULTUR IM STADTTEIL

Im Binnenhafen besteht eine Vielzahl kulturell&feranstaltungsorte mit Glberwiegend moderner Infrastruktur.

Die KulturWerkstatthat es sich zum Ziel gemacht, die Kultur im Stadtteil zu erhalten und zu pflegdder Verein
organisiert kulturelle Veranstaltungen wie Ausstellungen, Vortrdge, Filmvorfuhrungen, Autorenlesungen, Ex-
kursionen sowie entsprechende selbstorganisierte Arbeitskreise und Werkgruppelm Rahmen des Tragerver-
bundes Harburger Binnenhafenfest verantwortet der Verein gemeinsam mit der Museumshafen Harburg e.V.
die Organisation des jahrlich stattfindenden Binnenhafenfestet dem sanierten und denknalgeschitzten Ge-
b&ude am Kanalplatz stehen zudem Seminarrdume zur Miete zur Verfligung

Die Fischhalle Harburgist ein Projekt des Hafenmusikers Werner Pfeifer, der einen Treffpunkt fir alle Harbur-
gerinnen und Harburger, besonders aber fur die Bewohnenden des Binnenhafens geschaffen hat. Die 1906
erbaute Halle wurde 2016 durch Privatinitiative und mit Unterstitzgrder Verwaltung vor dem geplanten Abriss
gerettet, saniert und umgenutzt. Heute bi dif\etanstdla s
tungen, Treffen, Feiern, Konzerte und soziale Aktivitaten offenstehen. Unter dem Deder Fischhalle sind zu-
dem ein CaféBistro, die Geschichtswerkstatt und der Museumshafen Harburg e.V. zu finden (s. Kap. B 1.2.5
Gastronomie).

Die Geschichtswerkstattsetzt sich mit historischen und gegenwartigen Entwicklungen im Bezirk Harburg aus-
einander und bietet eine Vielzahl von unterschiedlichen Veranstaltungen, wie Rundgange, Vortrage, Radtouren,
Ausstellungen, an verschiedenen Ortersowie Veroffentlichungen zu Harburg spezifischen Themen an. 2022
hat der Verein den Réhrenbunker am Kanalplatz ibernommen und als sichtbares Mahnmal aus dem Zweiten
Weltkrieg mit Unterstiitzung von Politik und Verwaltung fiir die Offentlichkeit zugénglichrgacht. Im Bunker
finden regelmaRige Besichtigungen sowie Lesungen und Vortrage zu besonderen Anlassen statt.

Mit Unterstitzung des Bezirksamtes konntém Rahmen des ehemaligen RISEFOrdergebiets HarburgerSchlos-
sinseldurch den Museumshafen Harburg e.V. (MuHaHaram Lotsekanal ein Traditionsschiffhafen eingerichtet
wer den. Zwe i hi storische Hafenkryne auf dem Lot se
dank des Engagements der KulturWerkstatt und spater des MuHaHar e.V. saniert und als Denkmal fiioiks-
tlchtig gehalten werden.Die MalBhahmen wurden im Zuge des ehemaligen RISErdergebiets Harburger Bin-
nenhafen (stadtebaulicher Denkmalschutz) kofinanzierDer Museumshafen macht das nostalgisiee und le-
bendige Hafenflair (auf Spaziergdngen, Ausfahrten und Fihrungen oder bei den verschiedenen Veranstaltun-
gen) fur Besucher erlebbar. Mitder Ver ei ns b ar ksaits26818 imfElh@entum des Vereins, werden im
Rahmen von Veranstaltungen (Binnenhafenfest, Tag des offenen Denkmals) Ausfahrten angeboten. An dem
historischen Schiff werden in den kommenden Jahren, trotz insgesamt gepflegtem Zustand, Instandsetzungs-
arbeiten notig.

DerKul t ur ki os k £ T rah dekBioarhstraBe zéhdt zutdenlal8edted Kiosken Hamburgs und ist mit
seinen sechs Quadratmetern eine der kleinsten Kulturstatten Hamburgs. In dem von Harburger Kulturschaffen-
den 2015 Ubernommenenund inzwischen als Verein betriebenerKiosk finden in unregelmaRigen Abstanden
kleine Konzerte, Ausstellungen und andere Eventz.B. Art Cornern,statt.

In den Raumlichkeiten desm Zuge des ehemaligen RISE-o6rdergebiets Harburger Binnenhafen (stadtebauli-
cher Denkmalschutz)sanierten£ Spei cher s am fiKkderunkEderakorsdrtannuad Theaterauffihrun-
gen (inkl. Kinderprogramm) auch Konferenzen und Privatfeiern statt.

Als Auf3enstelle des Archaologischen Museums Hamburg ist im Harburger Schloasf der Museumsinseldie
Einrichtung einer dauerhaftenAusstellung zur Entstehungsgeschichte der Stadt Harburgn Kellergewdlbe in
Planung.Auch hier ist eine Kofinanzierung mit RISElitteln im Rahmen des ehemaligen Fordergebiets Harbur-
ger Schlossinsel erfolgt.
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Anhand von Modellen, historischen Ansichten, Stadtplanen und einer Vielzahl anderer historischer Objekte wird
die neue Ausstellung kiinftig die Anfange der bis 1937 selbststandigen Stadt Harbubgw. Harburg-Wilhelms-
burg zeigen. Die Herrichtung des Gebaudekellers erfordert umfangreiche und denkmalgerechte Sanierungs-
malnahmen zur Sicherung der Gewoélbedecken. Der Zeiund Kostenplan der baulichen Umsetzung ist zum
gegenwartigen Zeitpunkt nicht geklart.

DasMu s e um £ E érgiiezt dasukniturelle Angebot. Es stellt technische sowie elektronische Geréate aus
und informiert Uber ihre Geschichte.

Veranstaltungen wie das Harburger Binnenhafenfest der Disco-Move, die Nacht der Lichter oder derNiko-
lausmarkt am Kulturkran sind inzwischen deutlich tUber den Bezirk hinaus bekannt und haben in den letzten
Jahren zu der Bekanntheit des Binnenhafens in der Metropolregion beigetragen. Sie entsprechen auch dem
Wunsch in der Bewohnerschaft nach der Fortfihrung von Z&sic he n nut z u n g-e p-VebamswaltungénP o p
wie z.B. einem Sommerkino.

Mit dem durch Mittel aus dem benachbarten RISE-6rdergebiet Harburger Innenstadt / Eilendoi®st geférder-

ten Projekt Walls Can Dance, ist eine einzigartige Freiraumgalerie fur grof3flachige urban art entstanden. Die
Wandgemalde in der Harburger Innenstadt und dem Binnenhafen schlagen einen Bogen zwischen zwei raum-
lich und funktional separierten Stadtteilen, die zwar direkt nebeneinander liegen, jedoch durch Batumd Au-
totrassen getrennt sind.Im Rahmen regelmaRig stattfindendes o g e n a Mural Walks Kdnnen Interessiere
weitere Informationen zu den Hintergriinde der unterschiedlichen Wandgemélde sowie ihren Kinstlgnnen
erhalten. Die Freiraumgalerie wird im Binnenhafen in 2024 und 2025 um drei weitere Bilder ergarfzgl. Kap.

F).

Das tberdurchschnittliche Kulturangebot reicht deutlich tber daBdrdergebiethinaus und wird von Bewohnen-
den des gesamten Bezirks angenommen. Im Rahmen der Bestandsnd Entwicklungsanalyse (QuL) wurde das
Kulturangebot des Binnenhafens insgesamt als sehr gut bewertet. Lediglich das kulturelle Angebot fur Kinder
wird als ausbaufatg gesehen. Aul3erdem wird eine Verbesserung der Stadtteilkulturférderung zur Finanzierung
des laufenden Kulturbetriebs gefordert.

Im Férdergebietsind keine Standorte von Rigionsgemeinschaften bekannt.

B 3.4 GESUNDHEITSINFRASTRUKTUR

Einrichtungen dermedizinischen Versorgungbiindeln sich raumlich um den Bereich des 6stlichen Veritaskais.
I m Veritask@esuthdl e)odgtndentsiehl neben dem Strahlentherapiezentrum Harburg
VerwaltungsGmbH eine Fachéarztin ér Physikalische und Rehabilitative Medizin und eine Apotheke. In
unmittelbarer Nachbarschaft am Veritaskai 8 haben sich ein Zahnarzt, in der Theodyprck-StraRe 16 eine
Augenarztpraxis und am Schellerdamm 4 eine Praxigif Physiotherapie und Osteopathie angesiedelt. Ein
Allgemeinmediziner befindet sich nicht imkF6rdergebiet Durch die rdumliche Nahe zur Harburger Innenstadt
besteht eine Uberdurchschnittliche medizinische &sorgung. Aufgrund der fehlenden Barrierefreiheit ist die Er-
reichbarkeit fiir einige Menscherallerdingseingeschrankt.

B 3.5 SPORTUND FREIZEITINFRASTRUKTUR

Im Fordergebiet befinden sich keine bezirklichen oder schulischen SportanlagenDie néchstgelegenen
Sportplatze liegen am FriedrickEbert-Gymnasium (Sportplatz Alter Postweg) und der Schule Maretstral3e in
groRerer Entfernung. Auch die nachstgelegenen Schulsporthallen liegen am sudlichen und westlichen
Innenstadtrand. Die Sportplatzeund Hallen sind stark ausgelastet. Insgesamt besteht im Harburger Kerngebiet
gemal Bedarfsanalyse ein vor dem Hintergrund der wachsenden Bevdlkerungszahlen weiter wachsender
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Bedarf an Hallenfeldern, Gymnastikhallen und GroR3spielfelderAn der Grundschule am Park erfolgt der Neu-
bau einer Einfeldhalle. Die Baumaflinahme kann voraussichtlich im 1. Quartal 2025 abgeschlossen werden. An
der Stadtteilschule Goetheschule ist der Neubau einer Einfeldhalle geplant. Die Fertigstellung ist fir M2028
vorgesehen

Auf der Schlossinsel ist 2020 eindewegungsinsellcalisthenics-Anlage an der nordlichen Spitze des Gebriider
Cohen-Parks auf der Schlossinsel errichtet worden. Diese wird gut angenommen und bietet ein
niedrigschwelliges Sport und Bewegungsangebot. Der einzigeBolzplatz/ Kleinspielfeldim Fordergebiet
befindet sich neben dem Spielplatz am SchweenssarHauptdeich und damit in deutlicher Entfernung zu den
Wohngebieten des Binnenhafens.

Seitens der Bewohnerschaft wurde im Rahmen der Beteiligusgngebote der Wunsch nach mehr
Rollsportangeboten (wie Skaten) und Tischtennisplatten sowie nach einem Multifunktionsfeldir f
unterschiedliche Bal und Individualsportarten géufiert. Auch die Wiederherstellung des bis 2015 bestehenden
Beach-Clubs im Binnenhafen ist ein &ufig gedullerter Wunsch (s. Kap. B 1.2.3). Al&Zwischennutzung wurde
2022 auf dem nordlichem fir das Projekt LightyWood vorgesehen Baufeld ein befristeter BeaCltub errichtet.
Nach erfolgreichem Abschluss des Interessenbekundungsverfahrens wird fidommer 2025 ein Beach-Club
am Treidelweg erwartet.

Der Uberwiegende Teil der weiteren Spoftund Freizeitinfrastruktur weist entsprechend dem Standort im
Binnenhafen einen Wasserbezug auf.

Auf der Pionierinsel wird das moderndootshausvom RuderClub-Siderelbe 1892 eV genutzt. Zudem bietet

es als £Schul bootshaus Harburg allen Hamburger Schul ¢
und auf3erunterrichtliche Angebote zu buchen. Ebenfalls auf der Pionieringedfinden sich der Harburger Kanu

Club von 1922 e.V., der Kanusport Harburg e.V., die Harburger Wandersegler von 1958 e.V. sowie der SV Rot

Gelb Harburg 1950 Abteilung Wassersport inkleinen Hallenbauten Die Pionierinsel erfahr dadurch
insbesondere in den Sommermonaten eine hohe Nutzungsintensitat

Ein niedrigschwelliges Angebot bietet die Rudersparte des SV GriieiR Alstemporare Raumlichkeit dient die
sog. £ we bniletsdda 1 DieeBestrebungen des Vereins, das Angebot v.a. fiir Kinder und Jugendliche
aus dem Binnenhafen zu festigen und auszubauen, sind durch die aktuellen rhumlichen Gegebenheiten schwer
umsetzbar. Aufgrund der provisorischen Unterbringung des Vereinfehlt u.a. ein sicherer Anleger und gut
ausgestattete Vereinsrdumeinklusive sanitarer AnlagenDer Verein arbeitet u.a. mitzwei Schulen aus dem
Umfeld zusammen. Durch eine entsprechende Konzeptausschreibung zur Sanierung und Umnutzung unter
Erhalt der Vereinsnutzung wird ein Verbleib des Sportangebots ifbrdergebiet angestrebt (s. Kap. B 1.2.2
Gewerbe).

Mit der Vereinigung Harburger Segler e.V. und dem Yachtclub Hansa Harburg e.V. bestehen weitere Vereine,
die Segeln und weitere Freizeitaktivitdten verbinden und z.T. eigene Jugendsparten anbieten bzw. aufbauen.
Durch den Hamburger WassersporGemeinschaftSiderelbe e.V. (HWGS) und den Wilhelmsburger Motorboot
Verein (WMBYV) wurde2010-2011 im Uberwinterungshafen eine Wassersportanlage mit Vereinshaus auf dem
angrenzenden Ufergelande errichtet.Die im Vordeichbereich befindliche Halle der Vereinigung Harbuey
Segler e.V.ist ohne eine Bauwerkserhéhung im Zuge der Deicherhéhung nicht weiter nutzbar. Uberlegungen
zur Verlagerung erfordern mehrere Flachentausche im Bereich der Stral3e Hafenbezirk und wiirden grof3e Teile
der Vereinsinfrastrukturen betreffen.

Der Binnenhafen hat sich zudem zu einem beliebten Ziel fiingler.innen entwickelt. Auch dasSchwimmenin
den Hafenbecken erfahrt trotz Hafennutzung eine steigende Beliebtheit. Ebenso ist ddtand-Up-Paddlingeine
beliebte Freizeitaktivitat auf den Gewassern des Binnenhafens.

Im Bereich des kommerziellen Sportangebots ist dag-6rdergebiet hingegen gut ausgestattet. Es finden sich
drei FitnessStudios im Fordergebiet ein breites ergdnzendes Angebot an privaten Sportstudios bietet zudem
die Harburger Innenstadt.
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Privatwirtschaftliche Angebote der Freizeitgestaltung
anstaltungsflache am Veritaskai 6 und das Mystefidouse mit sechs EscapeRooms am Karnapp. Zudem be-
treibt die Hausboot Hafen Hamburg GmbH am Diant&graben eine HausbootVermietung.
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C PROBLEME UND POTENZIALE

In diesem Kapitel werden aufbauend auf der Bestandsaufnahme die Probleme und PotenzialeFondergebiet
herausgearbeitet. In Bezug auf den anvisierten Gebietsentwicklungsprozess wurden die folgenden sieben
Handlungsfelderals relevant bewertet bzw.abgeleitet:

Stadtebauliche Strukturen

Wohnen / lokaler Wohnungsmarkt / Wohnungswirtschaft
Wohnumfeld/ 6ffentlicher Raum

Klimaschutz / Klimaanpassung grine und blaue Infrastruktur
Mobilitat

Kultur im Stadtteil

Sport und Bewegung

=A =4 -4 -4 -8 -84

In denrelevantenHandlungsfeldern erfolgt eine zielgerichtete Analyse, die auch den Bedarf einer Erweiterung
der gesellschaftlichen Infrastruktur aufgrund des prognostizierten Bevoélkerungswachstgnn weiteren Hand-
lungsfeldern bertcksichtigt.

Dem HandlungsfeldMobilitdét kommt mit der zentralen Herausforderung der besseren Anbindung an beste-
hende und geplante Angeboé des Innenstadtbereichs hier eine Schliisselrolle zu. So ist die Erreichbarkeit und
die Auslastung der zahlreichen Angebote im Nahbereich deSdrdergebies in Bezug auf die genannten Hand-
lungsfelder fur alle Bevdlkerungsgruppen zu verbessern, der Aufbau paralleler Strukturgheichzeitig zu ver-
meiden.

Weichen kunftige Bevolkerungsprognosen fir den Binnenhafen deutlich von den heutigen Annahmen ab, sind
die Bedarfe erneut zu prufen.

Parallel dazu sollerdie MaZnahmenin den jeweiligen Handlungsfeldern auchestehenden Mangelnim unmit-
telbaren Umfeld des Fordergebiets atgegenwirken u a. im Bereich Richtung InnenstadtDas breite und weiter
ausbaufahige Kultur, Freizeit und Sportangebot sowie die 6ffentlichen Raume des Binnenhafens bieten Poten-
Ziale, die esauch den Bewohnenden des Innenstadtbereichs zugénglich zu machen gilt. Mit dem Ziel des Zu-
sammenwachsens von Innenstadt und Binnenhafen werden die Angebotsstrukturen abgestimmt ueidjanzt.

Die RISEQuerschnittsthemen

1 Beteiligung und Aktivierung/ lokale Partnerschaften/ Vernetzung

1 Gender Mainstreaming/ Gleichstellung der Geschlechter,

91 Sicherheit/ Kriminal und Gewaltpraventionund

1 Image
werden in diesem Kapitel nicht im Einzelnen betrachtet, flieBen jedoch in die Bewertung ein oder finden im
Rahmen der strategischenUberlegungen zur Verfahrensund Prozessstruktur (Kap. E 2) weitere Beachtung.

Die Probleme und Potenziale sind in Kapitel C thbellarisch gegenibergestellt. Im Kapitel C2 werden die Ak-
teursstrukturen imFordergebietdargestellt. Im Kapitel C3 werden @ Analyseergebnisse zusammengefuhrt.
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C1 SCHLUSSFOLGERUNGEN DER BESTANDSAUFNAHME: PROBLEME UND

Aus der Bestandsanalyse in Kapitel B ergibt sich, dass die in der PPA aufgezeigten Probleme und Potenziale

POTENZIALE IN DEN RELEVANTEN HANDLUNGSFELDERN

zum Grof3teil weiterhin bestehen.

Die nachfolgenden Tabellen zeigen die Probleme und Potenziale in den relevanten Handlungsfeldern auf.

Probleme

Potenziale

il

Isolierte Lage durch stédtebauliche und natur
raumliche Barrieren

Larm- und Schadstoffimmissionen

Raumlich fragmentiertes Nebeneinander bauliche| 1

Strukturen

Innere rAumliche Fragmentierung durch Wasserfla
chen

Meist geringe vertikale Nutzungsmischung
Mehrere brachliegende Flachen in attraktiver Lage

Uberformung des Gebietscharakters durch Neu-
bauentwicklung

Verfall historisch wertvoller Bausubstanz

Flachen mit Entwicklungsverzug im 6stlichen Bin
nenhafen

Deicherh6hung geféhrdet Standorte von Traditi
onsbetrieben

Nutzungskonflikte (Wohnen vs. stdorendes Ge|
werbe)

Zunahme der Warmebelastung

 Attraktives Wohn und Arbeitsumfeld mit ma-
ritimem Flair

Hohe Zentralitat

Gelungene Mischung aus alten und neuer|
Strukturen

9 Zahlreiche abgeschlossene Sanierungsmal
nahmen

1 Bewusstsein und grofRer Wissensschatz Uibe
den baukulturellen Wert des Ortes

1 Bestehende Entwicklungskonzepte (Rah!
menkonzept, etc.)

1 In Teilbereichen zeitgeméales Planrecht

Hochwertige und beso

GroRe Flachenpotenziale fur weitere stadte
bauliche Entwicklungen (Ostlicher Binnenha
fen)

1 Entwicklung eines Rahmenplans im Zuge de
vorbereitenden Untersuchungen flr eing
SEM

1 Kommunale Flachenpotenziale mit unter;
schiedlicher funktionaler Eignung und gewis
ser Flexibilitat

1 Starkung der Achse SchloRmuhlendamm,
Harburger Schlof3stral3e

1 Zuklnftige bauliche Entwicklung fordert Zu-
sammenwachsen des raumlich fragmentier-
ten Stadtraums

1 Hohes offentliches Interesse an einer quali
tatsvollen Entwicklung

1 Engagierte Bevolkerungsgruppen

Bestehende Beteiligungsstrukturen
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Probleme Potenziale
1 Anteil geférderter Wohnungen unterdurchschnitty § Vielféltige, anspruchsvolle Wohnungsbaupro;
lich jekte
1 Gro3e Konkurrenz um neu in den lokalen Woh  Attraktive Wohnlagen in Wassernédhe
nungsmarkt eingebrachte Wohneinheiten 1 In Teilbereichen anspruchsvolleArchitektur
1 Keine gemeinwohlorientierten Wohnungsmarktak mit zeitgemalRen Wohnungsgrundrissen unc
teure modernen Standards
1 Erschwerte Entwicklung guinstiger Wohnungsan{ § Durchmischung aus freifinanzierten Mietwoh;
gebote nungen, geférdertem Wohnraum (wenn auch
1 Mehrere Wohnungen mit hoher Emissionsbelas unterdurchschnittiicher Anteil) und - Eigen-
o : tumswohnungen
tung und niedrigen Ausstattungs und Energiestan-
dards (Bestand) 1 Sonderwohnformenfir Studierende, Senio-
1 Geringer Handlungsspielraum zur Schaffung vor rinnen und Semoren_ sowie zwel Wohnproj
. jekte fur Menschen mit Behinderung
preiswertem Wohnraum.
1 Lokales Wohnungsangebot aufgrund der geringen T Uberwiegend barrierefreier Wohnraum
Verfugbarkeit wenig flexibel Bauprojekte der jingeren Vergangenheit
I Hohe Emissionsbelastung potenzieller Wohnbau st.arken. Vlelfglt des Wohnungsangebots unc
) die soziale Mischung
flachen
1 Hoher 6konomischer Druck versus sozialvertragli T Egg?;i Ssg;egjggél:;nvxg?ul:]ngnoder Moder,
che Modernisierung im Wohnungsbestand g s
1 Ausweisung weiterer Wohnbauflachenin
Aussicht
9 Chance zur Schaffung mischgenutzter Quar-
tiere im Geschosswohnungsbau
1 Chance zur Schaffung von gefdrdertem
Wohnraum und sozialer Mischung
1 Laufende vorbereitende Untersuchungen fi
eine SEM
1 ErschlieBung weiterer Wohnungsbaupotenzi

ale durch Umwidmung von Gewerbeflachen
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Probleme Potenziale
1 Fehlen wichtiger Lickenschlisse in komplexen  Vielfalt des Freiraums mit meist hohem Nutz
raumlichen Situationen wert
1 Teilweise eingeschrankte Durchgangig bzw. | § Diversitat und Dynamik des Umfelds
Durchlassigkeit Multifunktionalitat und Bespielbarkeit des 6f;
StraBenrdume z. T. stark verkehrsbelastet fentlichen Raums
Starke Emissionsbelastung 1 Funktion als Wegebeziehung
Starke tages und jahreszeitliche Schwankungenin § Veranstaltungen auf dem Kanalplatz
der Nutzung des offentlichen Raums 1 Sichtbarkeit der Historie (Schiffe, Krane, Ge
1 Zeitweise niedriges subjektives Sicherheitsempfin béaude, Platze, Baume, etc.)
den (Angstraume) 1 Offentlicher Raum als Bindeglied zwischer
1 Geringer Anteil von privatem Griin und Rickzugs Neu und Alt
orten im Wohnumfeld 1 Gefuhl der Weite trotz hoher Dichte, Aus-
1 Gestaltungsmangel im halbéffentlichen Raum gleich zur baulichen Dichte der Innenstadt
1 Defizit an generationsibergreifenden Begeg| 1 Nutzungsvielfalt des 6ffentlichen Raums
nungsraumen Flachen fur temporéare Nutzungen und Umge!
I Risiko der zunehmenden baulichen Dichte durch staltung zu hdherwertigen 6ffentlichen Rau;
starken Entwicklungs und Inwertsetzungsdruck men
1 Nutzungskonkurrenzen auf den Wasserflachen 1 Erhéhung der Zugénglichkeit der Wasserfla;
1 Verlust etablierter Freiflachen fiir (Grof} Veran- c_hen und Inszenierung spannender Blickbe-
Ziehungen
staltungen
I Vielzahl gleichwertiger, unbelebter Raume ung T W.:?lsserflachen. m't.. ho_hem Nutzwert und als
Wege Flachenpotenzial fur Liegeplatze
I Geringes subjektives Sicherheitsempfinden ung T St(_a|gende_ Nutzungsfrequenz und - Sicher,
- . . heitsempfinden
temporér geringe soziale Kontrolle
1 Geringes Verantwortungsbewusstsein fir die Ge T E'r?:?eggjtz trl]IChbef?eLﬁ}gﬁ:ﬁg;&‘mimwmklun(
staltung des halbéffentlichen Wohnumfelds 9
1 Potenzielle Nutzungskonflikte 1 Burgerschaftliches und unternehmerische
Engagement
1 Programmatische Inwertsetzung
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Probleme Potenziale
1 Unterdurchschnittlicher Anteil zuganglicher Griin| § Konversion und Stadt der kurzen Wege
und Freifichen (ohne Wasserflachen) Viele Gebaude mit zeitgeméaRer Anlagentech
1 Abgelegenheit griingepragter Freiraume in Neu nik und niedrigem Energieverbrauch
land 9 Bereits sanierte Denkmaéler mit zeitgeméaRe
1 hohe Flachenversiegelung und geringer Freifla Anlagentechnik
chenanteil fiihren zu hohem Regenwasserabfluss 1 Hohe Anzahl von Grindéchern im Woh.
1 Geringes Versickerungspotenzial nungsneubau
Stadtklimatische Belastung und HitzeinselnUrba- Bestehendes BHKW und Wéarmenetz
ner Hitzeinseldfekt) 1 Integration von Maflnahmen der blatgriinen
i1 Bislang wenige Malinahmen zur Steigerung de Infrastruktur in den Grinzigen Harburger
Biodiversitat Brucken
1 Teilweise auch kiinftig hoher Nutzwérmebedarf | § Bestehende geschitzte Biotope
Fehlende EnergieMasterplanung an der sich pro- Brachflachen, Bausubstanz, Uferbereiche
jektbezogene Energiekonzepte orientieren kénner und Baumbestand sind Lebensraum fur Tierg
1 Raumliche Fragmentierung der Nutzwarmebedarff § Vor handensein von £w
und heterogene Eigentumsstruktur mindert Poten logischen) Nischen
zial zentraler Versorgungssysteme 9 Teil der Landschaftsachsen im Landschafts;
1 Komplexitat von BaumalRnahmen lasst Klimaschut programm und des Griinen Netzes
in den Hintergrund rticken 1 Wasserflachen mit Kiihlwirkung
1 Weiterhin hoher Warmebedarf bei Umnutzung be| 1 Mit £ekdairmbairg handel t
stehender Strukturen .
ches Klimaschutzkonzept vorhanden
1 Erweiterungspotenzial bestehender Warme;
netze
1 Gemeinsame Energiefachplanung zur Etab
lierung neuer Warmeversorgungssysteme i
Ostlichen Binnenhafen
1 Energiepotenziale in der Umgebundinsbes.
Harburger Seehéfen)
1 Dachflachenpotenziale fiir solartechnische
Nutzung
Technologieaffine Unternehmen
Regenwassersensible Strallen und Frei-
raumgestaltung, Entsiegelung von Flachen
1 Integration blaugriiner Infrastruktur in die
Freiraumplanung (RISA)
9 Steigerung der Biodiversitat, Schutz und
Schaffung 6kologischerRickzugsorte
1 Erhéhung der Hochwasserschutzbauwerke

Pionierinsel als Entlastungsbereich mit Nah
erholungs und Freizeitfunktionen
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Probleme Potenziale
1 Hohe KfzVerkehrslast durch Zielverkehre (v. a] 1 R&umliche Néhe zu einem Uberdurchschnitt;
Beschéftigte) und Durchgangsverkehr lichen Infrastrukturangebot (Nahversorgung,
. Gesundheits, soziale und kulturelle Einrich-
1 Hoher Schwerlastanteil
tungen, etc.)
1 Hoher Parkdruck im sudlichenFordergebiet 1 An-und Einbindung
T Insellage des Binnenhafens MIV: Ubergeordnetes Hamburger StralRen
1 Anbindung Innenstadt und Bahnhatereich fir und Fernverkehrsnetz
FuBgangenpnen nicht barrlerefrgl songlern bes- 1 Ubergeordnetes Radnetz mit den Radrouter]
tenfalls barrierearm wenig attraktiv, geringes sub-
ektives Sicherheitsempfinden 10 und 11 bzw. Radroute Plus Hamburg
J P Stade und Hamburg? Lineburg/ Tostedt
T A_nbmdung I\_Iaherholu_ngsber_elch Neula_md_(Plomg 1  OPNV: Bushaltestellen und Bahnhofsnéhe
rinsel), wenig attraktiv, geringes subjektives Si L .
cherheitsempfinden (SPNV), neue Linienfihrungen, héhere Tak
P tungen in den Randbereichen des Forderge]
Schleusenquerung nicht barrierefrei biets
Lange Wege durch starke funktionale Fragmentie| 1 Bindelung von Verkehrsstromen in Randbe
rung im Binnenhafen reichen desFordergebiets
Unzureichende Schulwegesicherheit 1 Kleinteiliges Wegenetz abseits der StralRen
1 Unzureichende FulRverkehrsanbindung Richtung raume in vielen Bereichen
Harburg Rathaus und Bhf Harburg und unzu{ 1 Umfangreiche Sicherung attraktiver Wege
reichende Radverkehrsanbindung Richtung TUHH durch Gehrechte
Innenstadt, Bahnhof 1 Bahnhofsbereich und veranderte Verkehrs-
1 Fehlende und unsichere Radverkehrsanlagen ent fuhrung der Seevestralie
lang wichtiger Verbindungen 1 Verkehrsgutachten inkl. Parkierungskonzepi
1 OPNV-Taktung Abendstunden und Wochenende als Grundlage fiur vertiefende Studien unc
Niedrige OPN\tGeschwindigkeit durch hohes Ver- Mafnahmen
kehrsaufkommen 1 Schulwegekonzept als Basis fur Fu3und
1 Fehlender Witterungsschutz an Bushaltestellen Radverkehrskonzept
. . 1 Komfortzugang an Bahnhof als direkte Anbin
Unzureichende Sharinginfrastruktur dung des Binnenhafens an den regionaler
1 Zunahme von MIV und Parkraumdruck durch neus OPNV
Bewohnende und Beschaftigte 1 Erganzung Fahrradparken im Bahnhofsbe!
1 Akute Probleme in der Anbindung des Gebiets ver reich Bruckenbauwerk SchloRstral3e fur den
sus Langfristigkeit der BaumaRnahmen Fuf und Radverkehr
1 Uberdurchschnittlich gute MIVAnbindung als| 1 Priorisierung und durchgehend barrierefreie
Hemmschuh fir Mobilitatswende Ausgestaltung wichtiger, hochattraktiver
Fuf& und Rad bind
1 Verschéarfung der Parkplatz und ErschlieBungssi- i und Radwegeverbindungen
tuation im Bereich Pionierinsel 1 Hohes Problembewusstsein flr unzu;
reichende Anbindung
1 Verkehrsreduzierung imFordergebiet durch
BaumaRnahmen
1 Reaktivierung der Fahrverbindung fir touris;

tische Zwecke und perspektivisch ggf. fur
Pendler:innen als Alternativangebot und Ent;
lastung fir die SBahn-Verbindung Richtung
Landungsbriicken
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Probleme Potenziale
1 Kulturangebot fur Kinder ausbauféhig 1 Uberdurchschnittliches und breit gefachertes
Kulturangebot haufig auf ehrenamtliches oder ge| Kulturangebot  (z.B. Kulturdokumentauon,
: . . Kunstausstellungen, kulturelle Bildung)
meinschaftliches Engagement angewiesen
1 Wegzug der Akademie Hamburg fir Musik und Kul T sgauerelle Verbindung von Tradition und Mo
tur
1 Erreichbarkeit der Kulturangebote insb. in der T Kulturangebot adressiert ein vielfaltiges Pub
likum
Abendstunden
. .| T Bewusstsein und den groRen Wissensschat;
1 Anspruchshaltung auf Verstetigung von temporéa; iiber den baukulturellen Wert des Ortes
ren Nutzungen
1 Drohende Konflikte zw. Veranstaltungen und den T ;Jr?;r\rgsr?s:ge Ir:f(: gstrrztla(,tu:nodernmerte und
Ruhebedirfnis der Anwohnenden oder dem Natur P
und Artenschutz 1 Sichtbarkeit der Historie
1 Kostenintensive Instandsetzungsarbeiten vorhan| I Einmalige Kombination aus immobilen ung
dener Standorte / Strukturen mobilen Kulturdenkmalern
1 Finanzierung des Kulturbetriebs 1 Birgerschaftliches und unternehmerisches
Bewahrung der Authentizitat Engagement
1 Wenige Einzelpersonen tragen groBen Teil der Ku 9 Private Initiativen mit institutionalisierten
Rahmen
turangebote
Historische Baustrukturen
1 Wachsende Studierendenschaft als Nutze|
und Impulsgeber
1 Gemeinsame Bewerbung des Kultur und
Freizeitortes
1 Erprobte Kunst und Kulturformate alls can
Dance, Hafensafari, Open Air Kino)
Impulsgeber fur Architektur und Stadtebau
1 Ausstellung zur Entstehungsgeschichte del

Stadt Harburg
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Probleme Potenziale
1 Keine bezirklichen oder schulischen Sportanlagen| § Vielfaltige stadtraumliche Gegebenheiten fii
Eingeschrankte Erreichbarkeit bestehender Ange| Sport:, Bewegungs und Freizeitangebote
bote in der Umgebung Breites Wassersportangebot
1 wenig nicht kommerzielle Sportangebote (auch|  Bestehendes Sportcluster Binnenhafen ung
nicht im Nahbereich) Pionierinsel mit gefestigten Vereinsstrukturer
1 Kaum generationsibergreifende Spie] Sport- und |  Méglichkeiten fir vereinsungebundene sport-
Bewegungsangebote liche Betéatigung
1 Neue Spielangebote mit geringem Bezug zum Um  Mehrere private Fitnessstudios und Well;
feld nessangebote
1 Keine niedrigschwelligen Freizeitangebote fir al  Gute Ausstattung (Motorikangebote) und Er-
tere Kinder und Jugendliche reichbarkeit der neuen Spielplatze
1 Abgelegenheit der Angebote der gesellschaftlicher] §  Qualifizierungspléne fir einen Rundweg fi
Infrastruktur den nicht motorisierten Individualverkehr, dei
I Angebote nicht an den steigenden Bedarfen orien| bestehende und neue Angebote verbindet
tiert (Studierende, Schulkinder, Seniorinnen und  Flachenpotenziale zur Schaffung neuer An
Senioren, Beschaftigte, Besuchende) gebote bzw. Multicodierung offentlicher
1 Etablierung cnicht bew R&aume und temporéare Bespielung
raume 9 Bestehende Hallenund Flachen als neue
Verlust von Vereinsstandorten und Angeboten Stan(_jorte fr Sport und Freizeitangebote
(Multisporthallen)
T Elns_eltlgkelt der Angebpte (W_assersport, Fitness 1 Vereine mit Bereitschaft zur Angebotserwei:
studios, letztere vermutlich meist ab 18 Jahren zu|
o terung
ganglich)
Finanzierungspotenzial durch PPP
1 Sport- und Freizeitcluster Binnenhafen, auch
als Ausgleichsraum fur den Innenstadtbe-
reich
1 Sport- und Freizeitband St. PaulLandungs-

bricken - Wilhelmsburger InselparR Binnen-
hafen (Voraussetzung: Verknipfung durch
regelméaRigen Schiffsverkehr)
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C 2 AKTEURSSTRUKTUREN

Der Harburger Binnenhafen befindet sich seit Jahren in der Transformation. Er ist gepragt veerschiedenen
Akteur:innen und Organisationen, die aus unterschiedlichen Interessen heraus agieren.

Im Auftrag der Behorde fur Umwelt, Klimaschutz, Energie und Agrarwirtscha(BUKEA) sichert der LSBG die
durch Hochwasser und Sturmflut gefahrdeten Stadtraume durch 6ffentliche Hochwasserschutzanlagen.

Der sudliche Harburger Binnenhafen sowie die ndrdlich gelegene Harburger Schlossinsel waren bereits in der
jungeren VergangenheitRISEFdrdergebiete beide RISEF6rdergebiete pragten denEntwicklungsprozess des
Harburger Binnenhafens mafRgeblicl{s. Kap. B 1.1.4) Von diesen ist nur die Binnenhafenbegleitgruppe tber-
nommen worden.

Mit der Entlassung des Binnenhafens aus dem Geltungsbereich des Hafenentwicklungsgesetzes (HafenEG) im
Jahr 2010 wurden eine stadtebauliche Weiterentwicklung sowie die VerauRerung von Flachen moglich. Zustan-
dig fur die gesamtstadtische Stadtentwicklung und damit auch fiir die vom Senat beschlosseneorbereitenden
Untersuchungen (VU) fur eineStadtebauliche EntwicklungsmalRnahme nach § 165 Abs. 4 BauGliar das Gebiet
£EfAstlicher Binnenhafen un d(s. KapkBnld.g)fisudieBeharde fibiadtentivickn e n st a
lung und Wohnen BSW). Weitere Flachen liegen in der Verantwortlichkeit der Hamburg Invest Wirtschaftsfor-
derungsgesellschaft, die ihre Flachen im Rahmen der Entwicklung des Innovationspark Harburg vermarktet.
Zudem erfolgt zurzeit die Erstellung einer Konzeptstudie, die mdgliche Entwicklungspotenziale mit Schwerpunkt
auf Forschung und Innovation am Standort Harburg priftDer Landesbetrieb Immobilienmanagement und
Grundvermdgen(LIG) ist verantwortlich fiir das Allgemeine Grundvermégen der FHbkgl. des stadtischen bzw.
landeseigenen Immobilienvermégens, den strategischen Ankauf, die Entwicklung, Bestandsverwaltung und den
Verkauf von Grundstickenwie auch Immobilien(Erbbaurecht, Anhandgabe, Konzeptvergabe, etc.). Weitere
Flachen kdnnen im Verwaltungsvermdgen anderer Akteure liegen.

Auf bezirklicher Ebene wird die stadtebauliche und technische Koordination der Entwicklung im Harburger Bin-
nenhafen vomDezernat Wirtschaft, Bauen und Umwelgetragen. Hier sind insbesondere die Fachamter Stadt
und Landschaftsplanung L) sowie Management des 6ffentlichen RaumedMR), dem auch die Baustellenko-
ordination zugeordnet ist, involviert. Aufgrund der Komplexitat der Entwicklungen wurde eiE@twicklungsko-
ordinationsrunde Harburger Binnenhafenm Bezirksamt geschaffen. Daneben ist das Fachamt Sozialraumma-
nagement SR) im Dezernat fiir Soziales, Jugend und Gesundheitustandig fir die fachiibergreifende sozial-
raumliche Planung, die Einrichtungen und Malinahmen der sozialen Infrastruktur und nicht zuletzt fir die Um-
setzung, Initiierung, Weiterentwicklung und Durchfihrungler RISEGebiete.

Die HPA hat als Eigentimerin der Flachen auf der Pionieringedowie von Flachen auf der Schlossinselnd als
Eigentiimerin der an das RISE-Ordergebiet angrenzenden Seehafenflacheantsprechende Zustandigkeiten

Im Jahr 2000 haben sich unter dem Namerchannel harburg e.V Unternehmen, Institutionen und andere Aktive
im Binnenhafen zu einer Interessensvertretung mit den zentralen Aufgaben Standortmarketing, Networking und
der Ansiedelung neuer Unternehmen zusammengeschlossen. 2003 erfolgte die Umbenennung in channel ham-
burg e. V., um das Zusammenwachsen mit dem Norden zu betonen. Zum 01.01.2022 ist der Verein channel
hamburg e. V. mit dem Citymanagement Harburg e.V. fusioniert. Unter dem Namdtarburg Marketing e. V
werde mang e my U e i g e n aicht nardie besdgneStafdorte Binnenhafen und City Harburg als einen
der zukunftstrachtigen und leistungsfahigen Wirtschaftsund Innovationsstandorte in der gesamten Metropol-
region positionieren, sondern auch den gesamten Bezirk vermarkten

Die bezirklichen Akteurinnen, Bewohnerinnen und Vertretende der Institutionen und Unternehmen kommen
aktuell sechs Mal im Jahr imfRISEStadtteilbeirat Binnenhafenbegleitgruppe zusammen Die Begleitgruppe
Binnenhafenist bereits seit 1996 als zentrales Informatiorsund Beteiligungsgremium im Stadtteil etabliert und
wurde ab 2024 in einen RISBBeirat unter leichter Umbenennung in Binnenhafenbegleitgrupp&ansformiert.
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Im Beirat engagieren sich neben Anwohneinnen auch Grundeigentiimer:innen, Gewerbetreibende, Institutio-
nen, Vereine sowie Vertreter:innen der politischen Fraktionen, so dass viele unterschiedliche Akteursgruppen
in diesem Gremium vertreten sindAufgrund ihres langjahrigen Bestehens umfasst diezum RISEBeirat trans-
formierte Begleitgruppe einen etablierten Kern an Mitgliedern, die das Gebiet und seine Entwicklung sehr gut
kennen und daran mitgewirkt haben. Die hohe Zahl an Engagierten ist ein besonderes Meral fir diesen RISE
Beirat. Aufgabe des zukinftigen Gebietsentwicklungsprozesses ist es, das Interesse und Engagement weiterhin
hoch zu halten und gleichzeitig niedrigschwellig erreichbar fiir weitere Interessierte im Stadtteil zu bleiben.

Die Gruppe der Anwohnenden im Binnenhaferist sehr heterogen. Beispielhaft kdnnen hier Hausbootbewoh-
nende, junge Familien, Studierende, Seniannen sowie Pflegebedirftige genannt werden. Einige Anwohnende
und Engagiertesind in den miteinander vernetzten, z.T. schon deutlich vor der Wohnnutzung im Binnenhafen
existierenden, Initiativen und Vereinen organisiert (s. Kap. B 3.3. und B 3.5.). Zu nenngst hier die Nachbar-
schaftsinitiative£ Wi | des WYy | dc h e nErhaltGilinfEichesam ¢ disekbralauf déra westlichen Ka-
nalplatz einsetzt.

Der Binnenhafen ist zugleich Standort verschiedené/ereine und Institutionendie teilweise auf eine lange Ver-
einsgeschichte imFordergebietzuriickblicken. Beheimatet sind hier bspw. hafenbezogene Freizeiind Sport-
angebote, wie verschiedene Rude; Wassersport, Segel und Yachtvereine, aber auch der Museumshafen
Harburg e. V. (MuHaHar) die KulturWerkstatt Harburge.V. und die Geschichtswerkstatt Harburg e. V., die sich
mit der Historie des Binnenhafens beschéftigen und einen wichtigen Beitrag zum Erhalt und Gedenken an die
urspriinglichen Hafennutzungen leisten. Dartber hinaus besteht mit der Produktionsschule HarbungTrager-
schaft der SBBProduktionsschule gGmbH undals Teil der Stiftung Berufliche Bildung ein guter Zugang zu den
Bedarfen von jugendlichen Quartiersnutzenden. Fur die Bedarfe von kleineren Kindern stellen sich die ansassi-
gen Kindertagestatten als geeignete Ansprechpersonen dar.

Auch die wachsende Zahl an Studierenderbildet eine relevante Akteursgruppe. Mit dem Ausbau des Universi-
tats- und Bildungsstandorts Harburger Binnenhafen kommt Ihnen als Besuchende der Einrichtungen und Be-
wohnende der bestehenden und geplanten Studierendenwohnungen eine steigende Relevanz zu.

Bei der Gestaltung und Belebung des Binnenhafens kommt gewissen Aktemmnen eine Schltsselrolle zu. Auf
Initiative dieser wurde bspw. die Fischhalle saniert, die sich zu einem wichtigen kulturellen Treffpunkt entwickelt
hat. Auch der Erhalt des Kulturkiosks Blohmstral3e wurde durch die Initiative von Bewohnenden gesichere Di
Restaurierung des Kulturkrans erfolgte in enger Zusammenarbeit von Museumshafen e. V. utdturWerkstatt
Harburg e.V.

Die Vielzahl und Verschiedenartigkeit dednternehmen und Gewerbetreibendenm Binnenhafenist beachtlich
(s. Kap. B 1.2.2).

Der Binnenhafen ist einerseits durch traditionelles und ortsgebundenes Hafengewerbe (z. B. J6hnk Werft), Ha-
fennutzungsdienstleistungen sowie Baugewerbez(B. HC Hagemann, August Prien, Hirdes Heinrich GmbH)
gepragt. Er zeichnet sich aber zunehmend auch als Technologiend Innovationsstandort aus, was die Ansied-
lung der TUHH mit StartupPort, Logistik Zentrum und Innovation Port, oder die Niederlassungen der témneh-
men Tiplu, Becker Marine Systems, Airbus, Hochbahn, Stderelbe AG und auch des Fraunhofertitgs bele-
gen. Daruber hinaus gibt es derzeit ein begrenztes Angebot ahlotelleriee und Gastronomiebetrieben. Die
Gruppe der Unternehmen und Gewerbetreibenden sollte weiterhin als wichtiger Multiplikaiarden Stadtteilftir
den Gebietsentwicklungsprozessinbezogen werden.
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C 3 ZUSAMMENFASSUNG UND BEWERTUNG DER ARNREKEBHNISSE

Aus den in den vorherigen Kapiteln dargestellten Potenzialen bietsich Entwicklungsmdoglichkeitenan die es
im Zuge einer Gebietgntwicklung anzuknipfen gilt. @n erkannten Problemlagen soll begegnet werdenum
praventiv einer Verschechterung der Situation im Fordergbiet vorzubeugen.

Aufféllig ist, dass sich zahlreichen Problemen und Potenzialen kein klar abgegrenzter RaumHirdergebiet
zuordnen lasst, bzw. sie sich auf diZusammenhénge mit den umliegenden Stadtrdumerowie dem RISE
Fordergebiet Harburger Innenstadt / EiBendoi®st (Lebendige Zentren)beziehen. Sie stellen sich als struktu-
relle Herausforderungen und Ansatzpunkte des hochdynamischen und in Entwicklung befindlichedrderge-
biets dar. Zugleich wird deutlich, dass Probleme und Potenziale zumeist Bereiche und ThemenHkirdergebiet
betreffen, die bislang nicht im Fokus einer der beiden bisherigdRlSEGebietsentwicklungsprozessestanden.

Wenig Uberraschend stellen dieBarriere des Infrastrukturstrangs der B 73 der Bahngleisesowie die Konver-
sion des 6stlichen Binnenhafengrioritare Handlungsschwerpunkte dar. Den Herausforderungen dieser beiden
Handlungsrdume zu begegnen, erfordert eine Herangehensweise, die stadtebauliche, freiraumplanerische und
Infrastrukturmaf3nahmen integriert. Die zu adressierenden Problemlagen gehdabei weit Giber dasFérderge-
biet hinaus und entwickeln Einfluss auf den Stadtteil, den Bezirk, die Gesamtstadt und nawirksame Fachpla-
nungen. Ahnliches gilt fur die Handlungserfordernisse im nérdlichen Binnenhafen, die in starker Abhangigkeit
zu den essenziellen Belangen des Hochwasserschutzes stehen.

In Bezug auf dieSiedlungsstruktursoll die Entwicklung der Flachenpotenziale dem weiteren Zusammenwachsen
des raumlich fragmentierten Binnenhafens dienen und eine integrierte stadtebauliche Entwicklung in Richtung
Bahnhof fokussieren. Neben der Einrichtung neuer, die B 7/3Bahngleise querender Wegeverbindungen sollte
auch dem Stadtraum entlang dieser Barrieren Aufmerksamkeit zukommen. Dabei kommt der Gestaltung des
offentlichen Raumseine Schlisselfunktion zu, indem 6ffentliche Wegeaind StralRenrdume alsBestandteil des
Netzes aus linearen griinen Freiraumstrukturen verstanden werden, die es gestalterisch, funktional und pro-
grammatisch aufzuwerten gilt. Die Aufwertung soll insbesondere Themen dedimagerechten Mobilitdf Regen-
wasserinfrastruktur, Freizeitgestaltung, Begegnung und Bewegung integriereBie Vorgaben und Pramissen
des Rahmenplans Innenstadt Harburg 2040 sind hierbei zu beriicksichtigen. Auch dden Binnenverbindungen

im Fordergebiet dienende Radund FuRwegenetz sowie der OPNV sollen ausgebauterden.

Eine weitere grofl3e Herausforderung besteht in desteigenden Einwohnerzahldie mit einerwachsenden Zahl
an Beschiéftigen, StudierendenKindernund Besuchenden imFdérdergebieteinhergeht. Dieses Zusammenspiel
ist zugleich Problem (Kapazitaten und hinreichend differenziertes Angebot) und Potenzial (Nachfrage uvid-
wirkungsbereitschaft) fur eine bedarfsgerechte Weiterentwicklung dekulturellen und freizeitbezogenennfra-
struktur.

Die Bevolkerungszunahme im Allgemeinen im Zusammenhang mit der weiteren Ausdifferenzierung der Bevol-
kerungsstrukturim Binnenhafen sowie in der angrenzenden Harburger Innenstadirfordern dabei sowohl einen
bedarfsgerechten Ausbau der gesellschaftlichen Infrastruktur im Férdergebiet als auch eine verbessenech-
selseitigeErreichbarkeit dieser Angebote aus dem jeweils anderen Gebiet.

In diesem Zusammenhang hat die Behebungon Defiziten in der Barrierefreiheit der Wegeverbindungen, wie
auch die Steigerung der Aufenthalts und Nutzungsqualitdt von offentlichen Grimnund Freiflachen im Sinne
einer Multicodierung eine hohe Relevanz. Diese Raume sollen nicht nur als gestalt@teffpunkte und Aufent-
haltsorte in der Freizeit fungieren, sondern auch al®dglichst untereinander vernetztaNegeverbindungen die-
nen, die Bewegung férdern und dkologischen Kriterien gerecht werden. Synergieeffekteséen sich dabei mit
dem Handlungsfeld Sport und Bewegung erzielen, inder8port-, Spiel, Kultur und Freizeitangebotesowie
weitere publikumsintensive Orte in den Freiraumverbund integriert und zu attraktiven und aktiven Begegnung-
sorten werden. Bei Planungen im 6ffentlichen Raum sollen die Bedurfnisse verschiedener Bevolkerungsgruppen
(Kinder, Seniorinnen und Senioren, nschen mit BehinderungMenschen mit Migrationshintergrundetc.) kon-
tinuierlich beriicksichtigt werden (Barrierefreiheit, Sitzgelegenheitemeleuchtung, Schaffung von Treffpunkten
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etc.). Bevolkerungszunahme, weitere Studierende und Beschéftigte sowie dMutzenden der Sport, Spiel,
Kultur- und Freizeitangebote beleben den &ffentlichen Raum ddsdrdergebiets und tragen so auch zu einem
steigenden subjektiven Sicherheitsempfinden bei.

Es bestehen umfangreiche Herausforderungen in deBchaffung von bedarfsgerechtem und bezahlbarem
Wohnraum. Auf den im Wohnungsbauprogramm ausgewiesenen Flachen besteht allerdings meist nur einge-
schrankter kommunaler Handlungsspielraum, da die weiteren Potenzialflachen des Wohnungsbauprogramms
im Privatbesitz sind. Die bestehende Vorkaufsrechtsverordnung im Gengsbereich der VUHarburg bietet der
Stadt die Mdglichkeit, spekulativen GrundstiicksverduRerungeentgegenzuwirken Der in Erarbeitung befindli-
che stadtebaulich landschaftsplanerische Rahmenplan erméglicht dartber hinaus eine Steuerung der Nut-
zungsentwicklung durch gezielte PlanungAuch die Entscheidung tiber die mégliche formliche Festlegung einer
Stadtebaulichen Entwicklungsmalnahme steht in diesem Bereich noch ausie neueren Bauvorhaben im zent-
ralen Binnenhafen adressiererinerseitsstudentisches Wohnen undandererseitsmi t dem £Anker pl at z
Sonderwohnformen. Von Relevanz sind in weiteren Vorhaben die Forderung von Sozialwohnungen und von
studentischem, genossenschaftlichem undyemeinwohlorientiertem Wohnungsbau sowie eine stéarkere Mitwir-
kung der Akteure und Akteurinnen.

Fur das Flachenpotenzial voraus der Nutzung fallende Bestandsgeb&uden und Freiflichensind Angebote zu
konzipieren, die niedrigschwellig auf die Bedarfe von Kindern und Jugendlichen reagieren. Die Schaffung von
Kulturangeboten kann hierbei als sinnvolle Nutzungsergénzung fungieren. Die Etablierung entsprechender Tré-
ger- und Finanzierungsstukturen ist eine Aufgabe, die es im Rahmen einer RISESrderung zu bearbeiten gilt.

Im Bereich derSozialen und Bildungsinfrastruktuwird es aufgrund der zahlenmaRig kleinen Nachfragegruppen
im Binnenhafen voraussichtlich auch in den kommenden Jahren weder Einrichtungen der offenen Kindand
Jugendarbeit noch Schulen innerhalb deg-6rdergebiets geben. Dieser Ausblick unterstreicht die Bedeutung
der sicheren Erreichbarkeit entsprechender Angebote in den angrenzenden Quartieren. Die bestehenden Kul-
turangebote und das Potenzial insbesondere im Bereich der kulturellen Bildung Fdrdergebie stellen sich als
sinnvolle Erganzung der Strukturen im Innenstadtbereich dar.

MaRnahmen desKlimaschutzes oder zur Anpassung an den Klimawandelie z.B. 6kologische Qualifizierung,
Regenwasserinfrastrukturanpassung, effiziente Energieversorgung und Ressourcenschonung sind als Forder-
voraussetzung in der Gebietsentwicklung obligatorisch. Insbesondere bei Malihahmen an 6ffentlichen Gebau-
den oder im ofentlichen Raum sind diese zu beriicksichtigen. Auch im kiinftigen Gebietsentwicklungsprozess
soll die Vorbildfunktion der 6ffentlichen Hand einen Maf3stab bilden. Haufig basieren Einzelmaf3nahrjedoch

auf strategisch abgestimmten Konzeptionen, denen umfangreiche Bestandsaufnahmen und/ oder Fachkon-
zepte vorzuschalten sind (etwa Integrierte Energiekonzepteiese sind wiederum eng mit der geplanten RISE
Forderung zu verknlpfen oder kdnnen selbst Fordergegenstand sein.

Das Fordergebiet unterliegt grundlegenden Wandlungsprozessen. Verdichtungsprozesse bewirken Verénde-
rungen in den verschiedenen Quartieren und erfordern Anpassungen der Infrastruktur. Zudem werden Entwick-
lungen im direkten Umfeld Auswirkungen auf das Fordgebiet haben, die es fir die Gebietsentwicklung zu
nutzen gilt.

Aus der Analyse der Bestandsaufnahme sowie den Ergebnissen der zum IEK durchgefuhrten Beteiligung wer-
den im Folgenden die wesentlichen Themen und Handlungsschwerpunkte fir das Ri&&rdergebietHarburger
Binnenhafen / NeulandNordwest zusammenfasst und bewertet. Zur besseren Einordnung werden die Themen
im Folgenden den RISEHandlungsfeldern zugeordnet.
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D STRATEGISCHELSETZUNGEN FUR DIE GEBIETSENTWICKLUNG

Aufbauend auf der Gebietsanalyse und der Bewertung der Probleme und Potenziale werden in diesem Kapitel
die daraus folgenden gebietsbezogenen Leitziele sowie die handlungsfeldbezogenen Ziele beschrieben. Um mit
der Gebietsentwicklung den erdrterten Probleman bestméglich zu begegnen und die Potenziale voll auszu-
schopfen, wird insbesondere auf eine Starkung der Starken gezielt, die zudem dazu beitragen kénnen, die er-
kannten Schwéchen auszugleichen.

Fur das Fordergebiet werden drei handlungsfeldibergreifende strategische Leitziele beschrieben, die mit den
gebietsspezifischen Herausforderungen korrespondiererDiese Leitziele werden in siebeffir den Gebietsent-
wicklungsprozess im Fordergebietrelevanten Handlungsfeldern der Integrierten Stadtteilentwicklung umge-
setzt. Hierfur wird in strategischen Handlungsfeldzielen beschrieben, welche Wirkungen im jeweiligen Hand-
lungsfeld angestrebt werden.

Die Ziele sind so formuliert, dass sie den angestrebten Endzustand nach Abschluss der MaBhahme bzw. des
RISEGebietsentwicklungsprozessedarstellen.

D1 GEBIETSBEZOGENE LEITZIELE

Auf Basis der Analyse der soziobkonomischen, stadtebaulichen, funktionalen und ékonontisn Strukturen im
Fordergebietsowie der Ergebnisse des im Fordergebiet durchgefuhrten Beteiligungsverfahrens zur Erstellung
des IEK vurden die in der PPA formulierten Leitziel@berprift.

Fir das Fordergebiet werden drei strategische Leitziele formuliert:

L1 Der Binnenhafen ist ein zukunftsfahiger und mischgenutzter Stadtraum, der den Anforderungen einer
klimagerechten Stadtentwicklung entspricht.

L2 Das gut ausgebaute Fudnd Radwegenetz verbindet die Funktionsbereiche Wohnen, Arbeiten, Versor-
gen und Erholen und ist Teil einer attraktiven Anbindung an die Harburger Innenstadt, den Bahnhof und
die Pionierinsel.

L3 Die Sport, Kultur- und Freizeitinfrastruktur ist in den Stadtraum integriert und tragt zur Steigerung der
Lebensqualitat bei.

Diese gebietsbezogenen Leitziele bilden die Grundlage fur den Gebietsentwicklungsprozess.

Die im Folgenden formulierten, handlungsfeldbezogenen Ziele und Strategien sowie die im operativen Teil (siehe
Kapitel F) umzusetzenden Projekte und MaRnahmen sind auf das Erreichen dieser gebietsspezifischen Leitziele
ausgerichtet
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D 2 HANDLUNGSFELDZIELE

Im RISEGebietsentwicklungsprozess werden die in der folgenden Tabelle aufgefihrteieben Handlungsfelder
bearbeitet. In der Ubersicht wird zudem dargestellt, welche Handlungsfelder den fiir das Foérdergebiet formu-
lierten gebietshezogenen Leitzielen dienen (Zielsystem).

Handlungsfeld Leitziele ‘

L1 L2 L3
HF 1 Stéadtebauliche Strukturen X X
HF 2 Wohnen/ lokaler Wohnungsmarkt Wohnungswirtschaft X
HF 3 Wohnumfeld/ 6ffentlicher Raum X X
HF 4 Klimaschutz/ Klimaanpassung/ Griine und Blaue Infrastruktur X
HF 5 Mobilitat X
HF 6 Kultur im Stadtteil
HF 7 Sport und Bewegung X

Tabelle 7:Zielsystem Handlungsfelder und Leitziele

In den nachfolgenden Kapiteln D 2.1 bis D Z. werden die jeweiligen Ziele fur die benanntesieben RISE
Handlungsfeldern dargestellt sowie Strategien zu deren Erreichung skizziert. Die Handlungsfeldziele werden
(soweit moglich) mit Indikatoren versehen, anhand derer im Rahmen der Bilanzierung spéter der Grad der Zie-
lerreichung gemessen bzw. bewertet waden kann. Die dargestellten Strategien in den Handlungsfeldern sind
dabei nicht getrennt voneinander zu betrachten, sondern greifen durch ihren integrierten Ansatz an vielen Stel-
len ineinander.

D 2.1 STADTEBAULICHE STRUKTUREN (HF 1)

Handlungsfeldziele

1. Die erhaltenswerte Bausubstanz ist saniert. Die hafentypischen Strukturen und das charakteristische, ma-
ritime Erscheinungsbild bieten eine hohe WohnArbeits- und Lebensqualitat.

2. Neue Nutzungen sind in historische Gebaude oder Neubauvorhaben integriert und unterstiitzen damit die
funktionale Mischung.

Al's I ndi katoren zur <+berpréfung der Zielerreichun
Umfang stadtebaulich aufgewerteter Flachen undlie Anzahl dersanierten erhaltenswerten Gebéude bzw.
Strukturen, aufgewerteten Geébaude bzw. Neubauteninnerhalb des Férderzeitraums beannt.

Handlungsfeldbezogene Strategien

Das Fordergebiet zeichnet sich durch hafentypische Strukturen und insbesondere zahlreiche hochwertige Was-
serlagen aus.Diese gilt es zu starken und weiterzuentwickeln. Besonders im 6stlichen Binnenhafen bestehen
groRRe Flachenpotenziale, die aktiviert werden sollen. Dieikiinftige bauliche Entwicklung kann ein Zsammen-
wachsen des raumlich fragmentieten Stadtraums fordern. Dabei soll das historische und baukulturelle Erbe
des Stadtraums beriicksichtigt und inszeniert werden.

Die angestrebten stadtebaulichen Neugestaltungewerden insbesondere dann erfolgreich gelingen, wenn sich
Neubauten stadtebaulich und gestalterisch einfiigen und Neubauprojekte mit Mal3nahmen verknupirden,
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von denen auch Bewohnerinnen der Bestandsgebaude profitieren. Im Rahmen der RISEebietsentwicklung
wird deshalb insbesondere darauf hingewirkt, dass die MaRnahmen friihzeitig und transparent kommuniziert
werden und dass Potenziale zur Verknipfung mit MaBnahmen in anderen Handyjisfeldern (bspw. Wohnen,
Mobilitat, Wohnumfeld, Klimaschutz) genutzt werden.

Wichtig ist, dass im weiteren Entwicklungsprozess neben Wohnungsbau auch die Chancen und Mdéglichkeiten
zur Erhéhung derstadtraumlichen Qualitatenfiir die Ausbildung einer starkeren Nutzungsmischung sowie der
Rad- und FuB3verkehrsanlagen genutzt werden. Wenn dies gelingt, kann damit ein deutlicher Beitrag zur Errei-
chung des Gebietsleitziels L1 geleistet werden.

D 2.2 WOHNEN / LOKALER WOHNUNGSMARKT / WOHNUNGSWIRTSCHAFT
(HF 2

Handlungsfeldziele
1. Der Binnenhafen bietet Wohnraum fiir alle Bevolkerungsschichten

2. Der Binnenhafen bietet bedarfsgerechten Wohnraum, insbesondere fir Studierende, Senior:innen und
weitere auf dem Wohnungsmarkt benachteiligte Gruppen durch groRere Wohneinheiten, die auch von
Wohngemeinschaften und Familien genutzt werden kdnnen.

Als Indikatoren zur Uberpriifung der Zielerreichung werden die Anzahl neu geschaffener Wohneinheiten (diffe-
renziert nach WohnungsgroRe und Marktsegment (MigEigentumswohnungsowie Zielgruppg im Verhaltnis

zu den Ubrigen Geb&audeeinheitersowie die Anzahl modernisierter Wohnungeimnerhalb des Forderzeitraums
benannt.

Handlungsfeldbezogene Strategien

Im Foérdergebiet sind in den vergangenen Jahren bereits vielfaltige, anspruchsvolle Wohnungsbauprojekte rea-
lisiert worden. Weitere sind bereits in Planunddie Bauprojekte der jingeren Vergangaheit staiken die Vielfalt
des Wohnungsangebots und die soziale MischundHieran gilt es anzuknipfen.

Da die Nachfrage nach Wohnraum im Férdergebiet auch in den nachsten Jahren weiter anhalten wird, zielen
die Strategien nicht nur auf die Modernisierung des Wohnungsbestandes ab, sondern auch auf den Neubau
von Wohnungen. Durch erganzenden Wohnungsneubau soll nicht nur das Wohnungsangebot erweitert werden.
Es sollenauch die Mdglichkeiten genutzt werden, bedarfsgerechten Wohnraum fiir unterschiedliche Haushalts-
typen und Wohnformen in den Quartieren zu scHgen (bspw. fir Familien und Wohngemeinschaften) sowie
Sonderwohnformen fir Studierende, Senioinnen sowie Wohnprojekte fuirMenschen mit Behinderung Zudem
kénnen Eigentimer:innen auf Férdermdglichkeiten von Modernisierungsmafl3nahmen (u. a. IFB) hingewiesen
werden.

D 2.3 WOHNUMFELBDFFENTLICHER RAUM (HF 3)

Handlungsfeldziele

1. Die offentlichen StralRenrdume, Platze und Parkanlagen sind attraktiv gestaltet, rAumlich verbunden, bie-
ten eine hohe Aufenthaltsqualitéat und steigern die Erlebbarkeit und Zuganglichkeit der Wasserflachen.

2. Der offentliche Raum wird multifunktional genutzt. Vielfaltige, niedrigschwellige Angebote fir Begegnung,
Erlebnis und Bewegung sind in den offentlichen Raum integriert und erweitern das SpoKultur- und
Freizeitangebot.

Als Indikator zur Zielerreichung im Handlungsfeld Wohnumfeld und 6ffentlicher Raum wird die Flache (m?) auf-
gewerteter oder neu geschaffener Platzeind Parkanlagensowie die Flache (m?) afgewerteter oder neu ge-
schaffener Seitenflachen des StralBenraumsnerhalb des Forderzeitraumgyenannt.
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Handlungsfeldbezogene Strategien

Im Fokus der RISEGebietsentwicklung liegt die Aufwertungles 6ffentlichen Raums undder Wohnumfelder in
den verschiedenenBereichendes Fordergebiets. In Kooperation mit defEigentimer:innensollen bisher wenig
genutzte Grun und Freiflachen in den Siedlungsbereichen zu Orteflir nachbarschaftliche Kommunikation und
Begegnung entwickelt werden Der 6ffentliche Raum soll multifunktional genutzt und bespielt werden. Die Sicht-
barkeit der Historie (Schiffe, Kréne, etc.) soll dabei als identitatsstiftendes Elent berlicksichtigt werden.

Als Bindeglied zwischen Neuem und Alten soll der 6ffentliche Raum Verbindungen schaftend Raum fur neue
Nutzungen bieten. Dabei soll die Zugénglichkeit von Wasserflachen erhdht werdeAuch dem Kanalplatz
kommt dabei eine wichtige Rolle zu. Als zentraler Ort im Gebiet soll er ein multicodierter Ort fir verschiedene
Nutzende sein. Hier gibt es inhaltliche Verknlpfungen mit anderen Handlungsfeldern, u. a. Kuliilimaanpas-
sung und Sport. Die im Rahmen der offentlichen Beteiligung vielfach gewlinschte Ansiedg eines Wochen-
marktesist aus Sicht des Bezirksamtes nicht umsetzbar, da dieser in Konkurrenz zum Harburger Wochenmarkt
am Sand treten wirde Stattdessen soll im Rahmen der Gebietsentwicklung durch temporare Nutzungen, wie
z. B. kulturelle Events, MitmachaktionenKunstinstallationen o. Aeine Belebung und intensivere Nutzung des
Kanalplatzes angestrebt werden.

Bei Planungen zur Aufwertung des Wohnumfeldes missen die unterschiedlichen Nutzungsansprtiche von Er-
holung und Freizeit, aber auch Sicherheitsanspriiche sowie der Wunsch nach naturbelassenen Nischen abge-
wogen und in Einklang gebracht werdenGemeinsam mit den Eigentimer:innen, den zustandigen offentlichen
Dienststellen sowie den kinftigen Nutzer:innen sollen projektbezogene Beteiligungsformatigrchgefihrt wer-
den, in deren die o. g. Aspekte einflieRen.

D 2.4 KLIMASCHUTZ, KLIMAANPASSUNG, GRUNE UND BLAUE INFRASTRYKTUR (HF

Handlungsfeldziele

1. BaumafRnahmen an 6ffentlichen Gebauden und im o6ffentlichen Raumeriicksichtigen die Belange des
Klimaschutzes, der Biodiversitat und der Klimafolgenanpassung.

2. Die grine und blaue Infrastruktur im Binnenhafen ist ein Bindeglied in der Entwicklung der Landschafts-
achsen und bietet zeitgemafe Mdglichkeiten fur Erholung und Bewegung und dkologische Vielfalt.

Als Indikatoren zur Uberpriifung der Zielerreichung imHandlgns f el d £ K| i ma s ¢ h utizeundK| i ma a
blauel nf r astr ukt ur ~ vowMaRmhenen aikenergefsnhensdSanierung offentlicher Gebaude und

im 6ffentlichen Raunund der Umfang(m?2) aufgewerteter oder neu gestalteteiGriin- und Freiflacheninnerhalb

des Forderzeitraumsbenannt. Als weiterer Indikator wird die Reduktiorder COz-Emissionen(t CO2/ Jahr) durch

den Ausbau und die Nutzung erneuerbarer Energien zur Stronund Warmeversorgung genutzt.

Handlungsfeldbezogene Strategien

Die Strategienzielen insbesondereauf die energetische Modernisierung dedffentlichen Gebaudebestandes
ab. Dartiber hinaus wird angestrebt, dassuch der private Bestand energetisch modernisiert wird, soweit dies
zu beeinflussen istIn diesem Kontext kann einé/ermittlung interessierter Eigentimemnen an die fur dieent-
sprechendenForderméglichkeitenzustandigen Stellen oder Angeboterfolgen. In diesem ZugemiissenEigen-
timer:innen auch auf Ausbauméglichkeiten zur Strorund Warmeversorgung mit erneuerbren Energien auf-
merksam gemacht werden.Hierzu soll ein Energiekonzept fiir den Binnenhafen erstellt werdgrgl. Kapitd F).
Ziel ist es, unter Beachtung verschiedener Rahmenbedingungen die technischen und wirtschaftlichen Energie-
einsparpotenzialeund die Mdglichkeiten der Nutzung von erneuerbaren Energien bei der Strerand Warme-
versorgung unter Beriicksichtigung des Sanierungszustandes der Gebdude im Quartier zu prufen. Das Ener-
giekonzept soll auf den Leitlinien der tibergeordneten kommunalen Wéarmeplarg aufsetzen. Unter Einbindung
der Akteurinnen im Quartier sollen u. a. EEPotenziale, Energieeinsparpotenzia und Energiebedarfe ermittelt
und Weichen zur Umsetzung des Konzepts gestellt werden.
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Ein weiterer Schwerpunkt der RISESebietsentwicklungist die Weiterentwicklung und Qualifizierung der 6ffent-
lichen Grinstrukturen.Dabei soll die Entsiegelung von Flachen angestrebt unghzeitgemanReFlachenversiege-
lungen vermieden werden.Grine Infrastrukturen Gbernehmen essenzielle Funktionen fir das Mikroklimsad
die Lebensqualitat im urbanen RaumsSie dienen sowohl dem Hitzeschutz als auch der Starkregenvorsorge
sowie der Artenvielfalt und sind zentrales Element der Klimaanpassung in der Stadtteilentdimg.

Bei der Bearbeitung des Handlungsfeldes wird auch berlicksichtigt, dass die Freie und Hansestadt Hamburg
das Ziel hat, die CQ-Emissionen bis zum Jahr 2030 unY0 Prozent gegenuber dem Jahr 1990 zu reduzieren
bis 2045 soll eine NetteCO2-Neutralitat erreicht werden(Zweite Fortschreibung des Hamburger Klimaplans,
Drucksache 22/12774). Fur diese Ziele ist die Transformation urbaner Raume auch im Rahmen der Integrierten
Stadtteilentwicklung wichtig. Die Ziele des Hamburger Klimaplans sowie Regenwassermanagernamd
Regeninfrastrukturanpassung (RISA) werden im Handlungsfeld Klimaschutz, Klimaanpassung, Griine und Blaue
Infrastruktur bei der Entwicklung von Projektetbeachtet. Bei StralRenbaumalnahmen werden Mdglichkeiten
zur Umsetzung von blauer/griiner Infrastruktur und Regenwasserbehandlung geprdift.

Unter Anderemim Rahmen des bisherigen Beteiligungsprozess wurde deutlich, dass sich zahlreiddienschen

im Fordergebiet fur den Erhalt des Stadtgrins, fur Naturschutz, Artenvielfalt und Klimaschingeressieren und
engagieren Dies soll im Rahmen der Projekte geférdert und genutzt werden, u. a. bei Mal3nahmen zur Steige-
rung der Biodiversitét.

Aufgrund der engen Verflechtungen mit anderen Handlungsfeldern und den Wirkungen der MaRhahmen und
Projekte i m The medbluwr ei cas dicaud die\Wegeverbindungen fir den Fudund
Radverkehr zwighen den verschiedenen Tebereichenund in Richtung Harburger Innenstadtimfassen, tragen

die Strategien und Projekte in diesem Handlungsfeld insgesamt dazu bei, die gelsieézogenen Leitzielezu
erreichen.

D 2.5 MOBILITAT (HE)

Handlungsfeldziele

1. Die Wohnquartiere, Arbeitsplatzstandorte, Versorgungsstandorte, Einrichtungen der sozialen Infrastruktur
sowie Freizeitangebote und Freiraume des Quartiers sirglrch attraktive, sichere und barrierearme
Wegeverbindungen im Umweltverbund miteinander vernetzt.

2. Die Erreichbarkeit der Harburger Innenstadt und des Bahnhofsbereichs sowie der Pionierinsel ist fur alle
Verkehrsteilnehmenden gleichermal3en attraktiv, sicher und barrierefrei.

3. Es besteht ein attraktives Angebot an unterschiedlichen, vielseitigen, umweltfreundlichen Mobilitatsoptio-
nen.

Der Grad der Zielerreichung soll anhand deindikatoren Anzahl und Lange aufgewerteter oder/und neu herge-
stellter Fuf3 und Radwege sowie Anzahl neu geschaffener Sharirgngebote (darunter auch StadtRADStatio-
nen) und E-Ladestationeninnerhalb des Forderzeitraumgemessen werden.

Handlungsfeldbezogene Strategien

Im Handlungsfeld Mobilitasteht fur die RISEGebietsentwicklung vor allem die/erbesserung des OPN¢ sowie
derRadund FulUverkehrsanlagen im Fokus. Hi er bestehen
Strukturen (HF 1) sowie zum HanaldmnglsiiEelal £ Wohnumf

Im Bereich der Mobilitat spielhicht nurder OPNV auf der StraRe im Fordergebiet eine gewichtige Rolle. Zudem
sind die Strategien auf die Erganzung und Qualifizierung der grinen Wegeverbindungen abseits der Straen
ausgerichtet, die fur den FuB und Radverkehrinnerhalb des Fordergebiets eine Qualitat darstellen. Dadurch
kann auch die Erreichbarkeitfir den nichtmotorisierten Individualverkehr verbessert werderAls Beispiel sei
hier die Anbindung der Pionierinsel genanntir diesen Bereich soll geprift wrden, wie die Anbindung insbe-
sondere fur den Ful und Radverkehr verbessert werderkann.
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Das bestehendeFul3 und Radwegenetzist vor allemdurch zahlreiche Wasserflachen unterbrochenhier gilt es
sinnvolle zuséatzliche Verbindungen zu schafferEin beispielhaftes Projekt ist in diesem Zusammenhang die
Instandsetzung der Holzhafenklappbrickesowie ihr fahrradgerechte Ausbau (vgl. Kapitel F) durch die eine
Licke in einer wichtigen OstWestAchse geschlossen werden kannbesonders fir den RadverkehrAuch die
Anbindung in Richtung Harburger Innenstadt und Bahnhof soll verbessert werden, u. a.rdh die Aufwertung
der bestehenden sowie die Schaffung zusatzlicher Verbindungegem. Rahmenplan VUIn diesem Themenbe-
reich gibt es enge Verbindungen zum Ha n dundBlageslIhfra-l d
struktur ™ (HF 4).

Dariiber hinaus soll insbesondere fiir Ful3gangennen punktuell die Querung von Stral3en verbessert werden.
Dies wird in Abstimmung mit dem Bezirksamt, der Polizei und lokalen Akteuren im weiteren Gebietsentwick-
lungsprozess konkretisiert.Hier bestehen Projektideen im Bereich Schellerdamm und Theodaforck-Stral3e.
Flankierend wird das Gebietsmanagement darauf hinwirken, dass Shari#gngebote (bspw. Carsharing, Bike
Sharing) sowie die Ladeinfrastruktur fir Elektrofahrzeugeevbessert werden Dariliber hinaus wid der Bau von
zusétzlichen, gesicherten Fahrradabstellanlagen unterstiitzt werderbspw. im Rahnen von Wohnumfeldmalfi-
nahmensowie Modernisierungs und Wohnungsneubauprojekten (HF 2).

Insgesamt tragen die auf die Unterstiitzung der Mobilitdtswende ausgerichteten Strategien und Projekte auch
dazu bei, die gebietsbezogenen Leitziele zu erreichen.

D 2.6 KULTUR IM STADTTEIL @GjF

Handlungsfeldziele
1. Kulturelle Angebote sind etabliert und sichtbar.
2. Das maritime kulturelle Erbe des Binnenhafens ist langfristig gesichert und sichtbar.

Als Indikatoren zur Uberpriifung der Zielerreichung wirddie Anzahl der Angeboteim kulturellen Bereich auch
im Bereich des maritimen Erbesauf bestehenden oder auch neuen Flachesowie deren Sichtbarkeitinnerhalb
des Forderzeitraumsbenannt.

Handlungsfeldbezogene Strategien

Im Fordergebiet gibt es ein vielfaltiges Kulturangebot, das die Verbindung von Tradition und Moderne férdert.
Dies gilt es zu starkenund zukunftsfahigweiterzuentwickeln Das Angebot soll auf verschiedenen Adressah-
nen ausgerichtet sein. Dabei soll insbesonderdas Angebot fur Kinder erhéht werden.

Durch eine héhere Nutzungsintensitat des Kanalplatzes, nicht zuletzt durch kulturelle Veranstaltungen, soll der
zentrale Ort im Fordergebiet seine identitatsstiftende Funktion verstarkt ausfullen.

Bei der Sichtbarkeit des maritimen und kulturellen Erbes des Binnenhafens geht es um den Erhalt hafentypi-
scher Strukturen und deren Erlebbarkeit im offentlichen Raum. Hier kénnen bspw. Kunstinstallationen oder In-
formationstafeln den 6ffentlichen Raum aufwéen und niedrigschwellig Wissen vermitteln. Dabei sollte auch die
Auseinandersetzung mit dem kolonialen Erbe des Binnenhafens eine Rolle spielen.

D 2.7 SPORT UND BEWEGUNG/JHF

Handlungsfeldziele

1. Sport-, Spiel und Bewegungsangebote sind fur unterschiedliche Zielgruppehauch aus den umliegen-
den Harburger Stadtquartieren- attraktiv und niedrigschwellig gestaltet und bedarfsgerecht ausgebaut.

2. Der offentliche Raum samt der Stral3enraume ist gestalterisch qualifiziert und férdert eine bewegungsin-
tensive Alltagsmobilitét.
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Der Grad der Zielerreichung soll anhand deindikatoren Anzahl und Flachengréf3e neu geschaffener und qua-
lifizierter Orte fiir Sport und Bewegung, Anzahl neuer Sportund Bewegungsangebote sowie deren Inanspruch-
nahmeinnerhalb des Forderzeitraumgemessen werden.

Handlungsfeldbezogene Strategien

Die Arbeit der lokalen Sportvereinginsbesondere Wassersport)eistet einen wichtigen Beitrag, um verschie-
denen Zielgruppendie Teilhabe am Stadtteilleben zu erméglicherAktuell gibt es abgesehen vor dem Bolzplatz

in NeulandNordwest, keine bezirklichen oder schulischen Sportanlagen im Foérdergebiet. Auch im nahen Um-
feld gibt es nur wenige Sportangebote. Insgesamt mangelt es an niedrigschwelligen Freizeitangeboten fiir Kin-
der und Jugendliche. Hier gilt es neue Projekte und Angebote zu emickeln. Die Neugestaltung des 6ffentlichen
Raums biekt hierfiir Potenziale, besonders furereinsungebundene sportliche Betatigung

Die Qualifizierungspléane fiur einen Rundweg flr den nicht motorisierten Individualverkehr, der bestehende und
neue Angebote verbindet bieten die Mdglichkeit fir die Vernetzung von bestehenden und neuen Angeboten.

Die im Fordergebiet bestehenden Hallen bieten grol3e Potenziale fiir neue Standorte fiir Sport und Freizeit.

Dieses Handlungsfeld ist imThemenbereich Bevegungsférderung eng mit dem HF ZWohnumfeld/ Offentlicher
Raum) verbunden.
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E VERFAHRENSSTRUKTUR

E 1 GEBIETSMANAGEMENT

Das Gebietsmanagement steuert die Gebietsentwicklung im Fordergebiet. Es setzt sich zusammen aus der
Gebietskoordinabrin im BezirksamtHarburg, Fachamt Sozialraummanagemensowie der externbeauftragten
Gebietsentwicklerin, steg Hamburg mbH. Das Gebietsmanagement wird von den bezirklichen und behérdéah
Fachstellen sowie von Akteuinnen aus dem Férdergebiet unterstitzt.

Die Gebietskoordinatorindes Bezirksamtes und die Gebietsentwicklerin fiihren regelmafig einen Jour fixe zum
Fordergebiet durch. Er dient der Abstimmung, Planung und dem Informationsaustausch. Hier werden die Be-
teiligten Uber die aktuellen Projektstéande unterrichtet, Probleme bder Bearbeitung eroértert, Vorgehensweisen,
Terminplane und Arbeitspakete vereinbart sowie Aufgaben verteilt. Dadurch werden die Abldufe und Inhalte
transparent, sodass in jeder Projektphase der Stand der Arbeit nachvollziehbar if&artber fuhrt das Gebiets-
management prozessbegleitend Informationsund Abstimmungsrunden zu einzelnen Handlungsfeldern, The-
men und Projekten mit den beteiligten Fachstellen des Bezirksamtes und/oder von Fachbehdrden durch.

Zu den Hauptaufgaben der Gebietsentwicklerin z&hlen die Initiierung, Entwicklung und Begleitung von Projekten
und Maflinahmen auf Grundlage des IEX In Zusammenarbeit und in Abstimmung mit dem Bezirksamt gestaltet
die Gebietsentwicklerin die Offentlichkeitsarbeit sowie die Aktivierung und Einbindung der Bevolkerung des For-
dergebiets. Sie fordert Begegnungen und gemeinsame Aktivitdten und ist Schniiédle und Mittlerin zwischen
der Bevolkerung / den lokalen Akteuinnen des Fordergebiets und den bezirklichehbehdrdlichen Fachdienst-
stellen. Um dies zu gewahrleistenist die Gebietsentwicklerin u.a. mit regelmafiigen Sprechzeiten in einem
Stadtteilburo (siehe Kapitel E 2.3.22 Stadtteilburo)in zentralerLage erreichbar.

Zum 04.10.2023 beauftragte das Bezirksamt Harburg nach Elweiter Ausschreibung die steg Hamburg mbH
mit der Gebietsentwicklung im RISE-Ordergebiet Harburger Binnenhafen / NeulandNordwest und mit der Er-
stellung des Integrierten Entwicklungskonzepts (IEK).

Die Gebietsentwicklerinnimmt zugleich Koordinations, Kommunikations und Vernetzungsaufgaben mit den
Akteur:innen vor Ort wahr. Die Gebietsentwicklerin wirkt als Schnittstelle zwischen Verwaltung und den Akteu-
ren im Fordergebiet, initiiert und koordiniert die geplanten stadtebaulieln und sozialraumlichen MaBhahmen
vor Ort und wirkt an der Evaluierung der Programmumsetzung mit.

E 2 BETEILIGUNGSPROZESSE

E 2.1 PROZESSBEGLEITENDE BETEILIGUNG

Die Einbeziehung von Bewohner:innen sowie sonstiger Akteimhen des Fordergebiets ist eine Voraussetzung
fur die erfolgreiche Gestaltung des Gebietsentwicklungsprozesses. Die Starkung der Mitwirkungsmaéglichkeiten
und der Eigenaktivitat der Bewohneinnen gehort zu den gesamtstadtischen Leitzielen von RISE.

Integration und Inklusion werden ebenso wie die Handlungsstrategie des Gender Mainstreansrig der Ge-
bietsentwicklung in allen Projekten bertcksichtigt. Die im Rahmen der Gebietsentwicklung initiierten und umge-
setzten Projekte sollen nach Mdglichkeit inklusiv, barrierefrei und fur méglichst viele Zielgruppen zugéanglich
sein.

Im Rahmen von zielgruppenspezifischen Beteiligungsveranstaltungen usfdrmaten bindet die Gdietsentwick-
lerin lokale Akteurinnen in die Entwicklung von Konzepten und Projekten mit ein. Die Beteiligung férdert gleich-
zeitig Engagement, Eigeninitiative und Vernetzung. Dabei baut das Gebietsmanagement auf bereitstebgnde
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Netzwerke im Stadtteilauf und bindet diese in den Beteiligungsprozess mit ein. Ziel ist es, einen mdglichst
breiten Konsens bei der Entwicklung und Umsetzung von MalRnahmen und Projekten zu erzielen und die inte-
ressierte Offentlichkeit umfassend iiber den Entwicklungsprozess inbflergebiet zu informieren.

Auch an der Erstellung des IEKwaren die Bevélkerung und lokale Akteuinnen im Fordergebiet im Rahmen
eines unfangreichen Informations und Beteiligungsverfahrens (Januar bis Jui 2024) mit unterschiedlichen
Formaten eingebunden Unter anderem wurden drei 6ffentliche Rundgange und eine Glaserne Werkstatt als
Prasenzveranstaltungen durchgefihrt. Bei der Onlin8eteiligurg im Mai (DIPAS), bei den Verastaltungen, in

den Sitzungen des RISEStadtteilbeirats Binnenhafenbegleitgruppe undivielen Gesprachen wuden Ideen und

Hi nwei se gesammel t, Kritik geyulert und Vor semlayfge
(siehe Projektblatt in Kapitel F) sowie am Infosta auf dem Binnenhafafest (1. und 2. Juni) konnten die Teil-
nehmenden Ihre Ideen und Hinweise aul3ern. In der Glasernen Werkstatt am 27.@824 wurden die Ziele, die
bisher geplanten Projekte und MafRhahmen sowie die Projektideenvaer Gebietsentwicklerin vorgstellt und
erlautert.

E 2.1.1 RISESTADTTEILBEIRAT BINNENHAFENBEGLEITGRUPPE

Die Begleitgruppe Binnenhafenist bereits seit 1996 als zentrales Informations und Beteiligungsgremium im
Stadltteil etabliert (siehe hierzu: Kap. C 2ynd wurdeab 2024 in einen RISEBeirat mit dem leicht abgewandelten
Namen Binnenhafenbegleitgruppdransformiert. Im Beirat engagieren sich neben Anwohnerinnen und Anwoh-
nern auch Grundeigentiimerinnen, Gewerbetreibende, Institutionen, Vereine sa Vertreter:innender politi-
schen Fraktionen, so dass viele unterschiedliche Aktesgruppen in diesem Gremium vereten sind.

Der Beirat ist ein niedrigschwelliges, Ubergreifendes, offentlich&eteiligungsgremium, das die Be/ohner.innen
friihzeitig in den Gebietsentwicklungsprozess einbeieht. Er tagt regelméafig ca. sechsmal im JahrDer Beirat
befasst sich mit geplanten MaRhahmen und Projekten im RISErdergebiet. Er biindelt die fur das Forderge
biet relevanten Themen und fuhrtlie Stadtteilakteurinnen zusammen.

Die Sitzungen des Beirats sind offentlich jede:r kann teilnehmen und mitdiskutieren. Es kénnen Vorschlage fur
die Tagesordnung eingebracht und Empfehlungen an diBezirkspolitikausgesprochen werden. Der Beirat ent-
scheidet zudem Uber die Vergabe der Mittel aus dem Verfigungsfonds. MalRnahmen, die dfitteln der Inte-
grierten Stadtieilentwicklung (RISE)umgesetzt werden sollen, werden dem Stadtteilbeirat vorgestellt und hier
diskutiert.

Bei Beiratsempfehlungen und den Abstimmungen zu Antragen an den Verfligungsfonds sind im Beab¢ An-
wesenden stimmberechtigt Dieses unkomplizierte Stimmrecht des Beirats hat sich in der Praxis bewahrt und
ist Motivation fir viele, an den Sitzungen teilziehmen und sich fir ihren Stadeil zu engagieren. Die Organisa-
tion und Moderation des Beirats Ubenimmt die Gebietsentwicklerin,die zu den Sitzungen einladt, moderiert
und das Protokoll erstellt.

E 2.1.2 VERFUGUNGSFONDS

Zur Mitwirkung der Bevdlkerung undden Stadtteilaktiven an der RISESebietsentwicklung im Fordergebiet
wurde ein Verfligungsfonds eingerichtet, mit dem kleinere, in sich abgeschlossene Malinahmen unbirokratisch
finanziert werden kdnnen. Jahrlich stehen dem Verfligungsfonds 15.000 Euro aus RiSHiteln zur Verfligung

die aus privaten Mitteln in gleicher H6he kofinanziert werden sollen

Mit den Projekten sollen Selbsthilfe und Eigenverantwortung geférdert, nachbarschaftliche Kontakte gestarkt,
Begegnungen ermdglicht und Netzwerke unterstiitzt werden. Es kénnen zudem Beteiligungsverfahren, Work-
shops, Mitmachaktionen, lokale Offentlichkeitsaeit, MaRnahmen zur Starkung der StadtteilkultuiviaRnahmen
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zur Belebung des Einzelhandelsstandorts/eranstaltungen oder auch kleinere bauliche MalZnahmen geftrdert
werden.

Antragsteller:innen kénnen Privatpersonen, Vereine, Institutionen oder Initiativen sein. Eine-Kpanzierung
durch Eigen und/ oder Drittmittel wird zu mindestens 50 % erwartet. Uber die Vergabe der Mittel entscheidet
der RISEStadtteilbeirat, auf dessenSitzungen die Antradge von den Antragsteller:innen personlich vorgestellt
werden. Die Gebietsentwicklerin Ubernimmt die Beratung der Antragstellenden, die Prifung der Antrége auf
Forderwirdigkeit und die Uberpriifung der Abrechnung der bewilligten Projekte.

E 2.2 PROJEKTBEZOGENE BETEILIGUNG

Im Férdergebietwerden anlassbezogene und/oder zielgruppefbezogene Aktivierungs und Beteiligungsver-
fahren zu Projekten und Maf3nahmen durchgefiihrt. Die Beteiligungsformate unterscheiden sich in Art und Auf-
bau, um die jeweilige Zielgruppe (bspw. Kinder, Jugendliche, Senigmen) bestmoglich zu erreichen. Die ein-
zelnen Phasen eines Projektes (Ideensammlung, Planung, BaumaRnahme, Baubegleitung, Fertigstellung) kon-
nen von Workshops, Mitmachveranstaltungen und Einweihungsfesten begleitet werden. Letztlich wfiid jedes
RISEProjekt ein mafl3geschneidertes Beteiligungsformat ausgewahlt, das der Bedeutung des Projekts flr das
Fordergebiet in Art und Umfang gerecht wird. Ergebnisse friiherer Beteiligungen oder Erkenntnisse aus Gut-
achten werden vorab ausgewertet undm jeweiligen Format beriicksichtigt. Die Ergebnisse der Beteiligungsfor-
mate werden anschaulich in Wort und Bild dokumentiert und verdffentlicht. Diese Form der projektbezogenen
Beteiligung ermoglicht den Bewohneinnen die Veranderungen vor Ort aktiv mitzgestalten. Aul3erdem tragen
die Beteiligungsverfahren wesentlich zur Erhéhung der Akzeptanz und der Wertschatzung der Projekte und
MaRnahmen bei.Zudem fordern die Beteiligungsverfahren die Teilhabend Vernetzungder Birger:innen vor
Ort an der Gestaltung Ihres Wohnumfeldes.

Es werdenmdglichst vielfaltige Beteiligungsformatelurchgefiihrt (digital, Rundgange mit kleinen Gruppen, re-
cord-o-mat und weitere in der Zukunft), damit auch Stimmen gehort werden, die sich in groRen, etablierten
Runden ggf. nicht sicher genug fuhlen, um etwas beizutragen

Fir jedes RISEProjekt wird ein Beteiligungskonzept erstellt, dass Angaben zu den Zielen der Beteiligung, den
Zielgruppen, Art um Umfang der Beteiligungsméglichkeiten sowie insbesondere den Rahmenbedingungen ent-
halt. Hierbei ist es wichtig zu kommuniziererund was im Zuge der Beteiligung noch beeinflussbar ist.

Fer das Projekt £Wyldchen  ist eine dffentliche Beteil
auch online stattfinden.

E 2.3 INFORMATION DER AKTHEUNEN

Eine wesentliche Voraussetzung fiir Beteiligung und Engagement ist Informati&ine kontinuierliche, prozess-
begleitende Offentlichkeitsarbeit ist ein wichtiger Faktor fir die erfolgreiche Gestaltung des Gebietsentwick-
lungsprozesses. Sie ist auch fur die Aspekte der Beteiligung und Aktivierung von Relevanz. Ziel ist es, die Ge-
bietsbevblkerung tber Aktivitditen und Projekte zu informieren, zur Mitwirkung zu motivieren und das Férderge-
biet zu portraitieren. Durch die Kombination verschiedener Medien kann offdichkeitswirksam und imagefor-
dernd Uber das Verfahren und das Fordergebiet berichtet werderin allen Verdffentlichungen, Werbung und
Einladungenerfolgt die konsequente Verwendung geschlechtsneutraler Sprache
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E 2.3.1 OFFENTLICHKEITSARBEIT

Die Offentlichkeitsarbeit stellt einen wichtigen Baustein der RISEebietsentwicklung im Férdergebiet dar. Uber
die Kombination verschiedener Medien wird ¢ffentlichkeitswirksam und zeitnah iber das Verfahren und die Ent-
wicklungen im Fordergebiet berichtet.

Wort-Bild-Marke

Alle MaRnahmen der Offentlichkeitsarbeit im Rahmen der RISEebietsentwicklung erfolgen unter Verwendung
der fiir den Prozess entwickéien WortBild-Ma r k e £ Har b ur g2everbuBdemRicktum Zukuefin.  Mi
der Marke soll zum einen ein hoher Wiedererkennungswert geschaffen werden, zum anderen sl Identifika-
tion der Bewohnerinnen mit dem Fdrdergebiet und den Projekten der RISGebietsentwicklung gestarkt wer-
den.

HARBURGER
7. BINNENHAFEN

VERBUNLDEN BICHTUWNLG ZUWKUNFT

Website

Ein zentrales Infomationsmedium stellt die im Februa2024 gest ar t et e We b s i t-l@nnefha-ww .

fende dar . A uwerdahaelle Int&essiartenab Februar 2025 ausfiuhrliche Informationen zum Foérder-
gebiet, zum Verfahren,zu RISEProjekten und zu den Beteiligungsmdglichkeitefinden.

Die steg Hamburgveroéffentlicht auf der kompakten und Gbersichtlichen Website aktuelle Nachrichten und Ter-
mine aus dem Fordergebiet. Zudem stehen verschiedene Materialien zum Download zur Verfiigung, dazu zah-
len Informationen zu RISEProjekten, Termineg Protokolle und Tagesordnungen der Beiratssitzungelie digitde
Ausgabe der Stadtteilzeitung die PPA,das IEK sowie Informationen und das Antragsformular fir den Verfi-
gungsfonds. AulRerdem sind dortlie Kontaktdaten der Gebietsentwicklerin zu finden.

Stadtteilzeitung

Als weiteres Format der Offentlichkeitsarbeiwird Ende 2024 erstmaligdie neue RISEStadtteilzeitungerschei-

nen. Die zweimal jahrlich erscheinende Stadtteilzeitungird durch die Gebietsentwicklerin konzipiertund ge-

staltet. Hier wird Uber die aktuellen Entvaklungen und Projekte im Fordegebiet berichtet. Zudem haben Ver-
eine, Institutionen und weitere Akteuinnen aus dem Fordergebietdie Mdglichkeit, in der Zeitung Uber ihre
Projekte zu berichten. Die Stadtteilzeitung wir in einer Auflage in Héhe von 00 Exemplaren gedruckt und
an alle Haushalte im Férdergebiet verteikowie in zentralen Anlaufstellen im Gebiet ausgelegt.

Die Gebietsentwicklerin berichtet in der Stadtteilzeitung regelmafig tUber aktuelle Entwicklungen, Planungen
und die Moglichkeiten zur Information, Beteiligung und Mitwirkung im Rahmen von RISE.

Erganzend zur kontinuierlichen Offentlichkeitsarbeit erfolgt im Rahmen des Prozesses eine antassd projekt-
bezogene Information der Beteiligten und der interessierten Gebietsoffentlichkeit. So wird u.a. Uber einzelne
Veranstaltungen, Prozesse oder Projek sowie weitere zentrale Entwicklungen im Gebiet Gber den RISE
Newsletter, die lokalen Pressemedien, Flyer und Plakate oder weitere 6ffentlichkeitswirksame Wege informiert.

E 2.3.2 STADTTEILBURO

Ideenraum sowie zentrale Informationsund Anlaufstelle fiir alle Interessierten im Fordergebiet ist das Stadtteil-
biro in der Harburger Schlo3stralRe 41Das Stadtteilbiiro liegt zentral im Gebiet und istiadrigschwellig und
barrierearmerreichbar.

Die Gebietsentwicklerin ist hiedienstags (von 14 bis 17 Uhr) und donnerstags(von 12 bis 15 Uhr) persénlich
erreichbar. Daruber hinaus kdnnen Termine vereinbart werden. Im Stadtteilbiro finden auch Sitzungen von
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Arbeitsgruppen, Besprechungen mit lokalen Akteuinnen und Abstimmungsgesprache mit den Fachamtern
statt.

Als sichtbares Zeichen fur dieAkzeptanz alle Geschlechter und vielfaltige Lebenswege sowie sexuelleOrien-
tierung soll im Fenster des Stadtteilbliros eih GBTQIA+ Stickerangebracht werden.

E 2.4 NETZWERKARBEIT

Die Gebietsentwicklerin arbeitet eng mit den bezirklichen Fachamtern und den Fachbehorden zusammen und
bindet die politischen Vertreteinnen des Bezirksbei der Entwicklung von Projekten und MaRnahmen friihzeitig
ein.

Die Gebietsentwicklerinwird den Austausch mit lokalen Netzwerkeny. a. KultuMerkstatt, Geschichtswekstatt
und Museumshafen Harburg sicherstellen, um diesekontinuierlichin die RISEGebietsentwicklung einzubin-
den.

Aufgabe der Gebietsentwicklerin ist es, das umfangreiche Knetow der 0.g. Netzwerke, Gruppen und Initiati-
ven fur die RISEGebietsentwicklung zu nutzen und di verschiedenen Multiplikatorinnen im Férdergebiet in
den Gebietsentwicklungsprozess mit einzubezieherurch den Aufbau nachhaltiger Strukturen sollen die Er-
gebnisseder Gebietsentwicklung nach Bendigung des Forderzeitraums gesichert werden.

E 3 GENDER MAINSTREAMING

Alle Beteiligten sind im Rahmen der RISEBebietsentwicklung angehalten, die Handlungsstrategie des Gender
Mainstreamings und dieGrundséatze und Leitlinien des Gleichstellungspolitischen Rahmenprogramms sowie
des Aktionsplans fur Akzeptanz geschlechtlicher und sexueller Vielfalt anzuwenden.

Im Rahmen der RISESebietsentwicklung sollen die unterschiedlichen Lebenssituationen und Interessen von
Menschen aller Geschlechter bei samtlichen konzeptionellen Uberlegungen, Planungen und der Umsetzung
von Projekten mit einflieBen. Dabei geht es nichtaslum, schematisch standardisierte Vorgaben abzuarbeiten.
Es geht vielmehr darum, dass jeder Prozess, von der Idee uber die Beteiligungsplanung bis zur Umsetzung,
auch unter genderspezifischen Aspekten betrachtet wird und gepruft wird, inwieweit geschlechisnd zielgrup-
penspezifischen Aspekte beriicksichtigt werden.

Das betrifft bspw. die Gestaltung von Beteiligungsprozessen, Aspekte der Nutzbarkeit von sozial&alturellen
Einrichtungen, von Spielplatzen, Bewegungsund Sportanlagen, aber auchMobilitatsaspekte Geprift werden
muss auch, inwieweit der 6ffentliche Raum fur alle Generationen und Geschlechter gestaltet ist, inwieweit dem
Sicherheitsbedurfnis zu Tagesund Nachtzeiten sowie der Erreichbarkeit Rechnung getragen wird (bspw. auch
beim OPNV).

Die hochwertige Gestaltung der Promenade am Treidelweg (vgl. Kap. F) und des Wegabschnitts vor der Aus-
sichtsplattform am Dampfschiffsweg (vgl. Kap. F) sorgen fir eine bessere Einsehbarkeit dieser Rdaume. Dartiber
hinaus sind beide Wege beleuchtet. Dies fihrzu einem erhdhten Sicherheitsgefihl und einer besseren Nutz-
barkeit der Wegeverbindungen und des offentlichen Raumes zu allen Tagasmd Nachtzeiten. Durch die ge-
plante Ansiedlung des Beachclubs am Treidelweg erfolgt aul3erdem eine friihzeitige Belebung desien Rund-
wegabschnitts. Der Ausbau des Rundwegs als eines der Schlisselprojekte fir das RiB&rdergebiet tragt im
Sinne des GenderMainstreamings dazu bei, attraktive und sichere Wegeverbindungen innerhalb des Quartiers
zu schaffen. Dies tragt insbesondere den Bedarfen von Menschen Rechnung, die Care Arbeit (Kinderbetreuung,
Pflege von Angehdrigen u. &.) im eigeneZuhauseleisten Die Aufwertung von FuRwegen und Fahrradverbin-
dungen sowie eine bessere Erreichbarkeit des OPNVs sind Bestandteil des Gendéainstreamings, da Frauen
diese Fortbewegungsarten wesentlich starker nutzen als Manner.
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Konkrete MaBhahmenm Kontext des Gender Mainstreaming

|l

Sichtbare Akzeptanz fir alle Geschlechter und vielfaltige Lebenswege sowie sexuelle Orientierung
durch LGBTQIA+ Sticker am Stadtteilbliro

Konsequente Verwendung geschlechtsneutraler Sprache iWer6ffentlichungen, Werbung und Einla-
dungen

Méoglichst vielfaltige Beteiligungsformate (digital, Rundgénge mit kleinen Gruppen, receodémat und
weitere in der Zukunft), damit auch Stimmen gehort werden, die sich in grof3en, etablierten Runden ggf.
nicht sicher genug fuhlen, um etwas beizutragen

Die Aufwertung von FuBwegen und Fahrradverbindungen sowie eine bessere Erreichbarkeit des
OPNVs sind Bestandteil des GendeMainstreamings, da Frauen diese Fortbewegungsarten wesentlich
starker nutzen als Manner.
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F INTEGRIERTES ENTWICKLUNGSKONZEPT
OPERATIVER TEIL

F1 PROJEKTE

Die Umsetzung der gebietsbezogenen Leitziele und der Handlungsfeldziele des IEKs erfolgt Uiber die Realisie-
rung von Projekten und MaRnahmen.

Die Themen £Beteiligung und Aktivierung /[ |l okal e Parf
Gl eichstellung ,8®i c lGersktéiuencdh t Gerw arli tnmid ywv e n thilemen dabei

als Querschnittsthemen behandelt ungrojektiibergreifendberiicksichtigt. Ebenso werden die Themen Integra-

tion und Inklusion nicht als eigenstandige Handlungsfelder behandelt, sondetrsoweit geeignet? bei den um-

zusetzenden Projekterbericksichtigt.

Im Kapitel F 1.1 werden dieSchlisselprojektedargestellt, die fir das Erreichen der Gebietsleitziele von heraus-
ragender Bedeutung sind.

Im Kapitel F 1.2 (Gesamtubersicht Projekte) werden alle Projekte aufgefiihrt, die im ZelaBnahmeKosten
Plan (Kapitel F 2) zusammengefiihrt werdersortiert in zwei Tabellen:

91 Die Tabelle Projekte ZMKP | enthélt alle verbindlich abgestimmten und umsetzungsreifen Projekte mit ge-
sicherter Finanzierung.

9 Die Tabelle Projekte ZMKP Il enthalt alle MaRnahmen und Projekte, die noch nicht hinreichend abge-
stimmt sind und deshalb als noch nicht entscheidungsreif bewertet werden.

Dartber hinaus werden in Kapitel F 1.3 bisher benannte Projektideen aufgefihrt, die sich zum Zeitpunkt der

Berichtsfassung aber noch in der Sondierungsbzw. Konkretisierungsphase befinden. Diese Projektideen wer-

den weiter konkretisiert und abgestimmt. Wen sie den Status eines forderfahigen RISErojektes erreichen,

werden sie im Laufe des Gebietsentwicklungsprozesses zur RIStrderung angemeldet und irden ZMKP auf-

genommen.

Die Projekte im ZMKP | und Il sowie die Projektideen werden jeweils den entsprechenden Ri&iipthand-
lungsfeldern zugeordnet. Dem integrierten Ansatz des IEKs entsprechend leisten viele Projekte aber auch einen
Beitrag zur Zielerreichung in weiteren Handhgsfeldern.

F1.1 SCHLUSSELPROJEKTE

Rundweg (Projektidee; Handlungsfelder: Mobilitat (HF 5), Sport und Bewegung (HF 7) sowie Wohnumfeld /
offentlicher Raum (HF 3)

Der Rundwegist als Schlusselprojekt zu benennen, weil er mehrere Handlungsfeldeetrifft: Mobilitat (HF 5),
Sport und Bewegung (HF 7) sowie Wohnumfeld / 6ffentlicher Raum (HF®)d das Potenzial birgt, eine zentrale,
verbindende Rolle fir das heterogene Quartier einzunehmegin gekennzeichneter und gut ausgebauteRund-
weg bietet sowohl einen Mehrwert fir die Anwohner:innen im Binnenhafen vor Ort als auch fiir Besucher:innen.
Er ermdglicht Spaziergénger:innen eine attraktive Route abseits des Schwerlastkehrs und ein Erleben des
Hafenflairs direkt entlang der Kaikanten. Aulerdem regt der Rundweg dazu an, den Harburger Binnenhafen
umweltfreundlich zu Ful3 oder mit dem Fahrrad zu erkunden.

Zunychst soll im Rahmen des £Mant el pr o,jnedmzemeRenreid we g €
einheitliches Branding fir den Rundweg entworfen wird und zum anderen Ldsungen und Ideen fir einzelne
Schwerpunktbereiche (z.B. Schleuse, Kurbelfahre, Aufenthaltsméglichkeitedpargestellt werden.Mit den Teil-
projekten £Aussichtsplattform  und der £Promenade am T
in der Umsetzung. Mit dem geplanten Umba@an weiteren Abschnittenund den Planungen aus dem Rahmen-

plan der VUHarburg stehen weitere Abschnitte zur Umsetzung in Aussicht.

82



Waldchen (Projektidee; Handlungsfelder: Wohnumfeld / 6ffentlicher Raum (HF 3) sowie Klimaschutimaan-
passung, Griine und blaue Infrastruktu(HF 4)

Das ProjektWaldchen(Umgestaltung westlicher Kanalplatgist den Handlungsfeldern Wohnumfeld6ffentlicher
Raum (HF 3) sowieKlimaschutz Klimaanpassung, Griine und blaue InfrastruktuiHF 4) zuzuordnen. Je nach-
dem, welche Angebote dort entstehen sollen, kann das Waldchen auch Ziele im Handlungsfeld Sport und Be-
wegung (HF 7) erfiillen, aber das ist nach jetzigem Stand noch nicht absehbar. Das Waldchen ist ein wichtiger
Treffpunkt im Quartier, dervon einigen Engagierten intensiv genutzt und gestaltet wirdes bildet eine Einheit
mit dem Kanalplatz und stellt einen griinen Kontrast zu dem steinernen dstlichen Teil des Kanalplatzes War.
dem Hintergrund der Klimaanpassung von Stadtrdumen erfillt das Waldchen einen wichtigen Beitrag zum Ab-
kiihlen und Aufenthalt im SchattenDen ebenfalls auf dem Grundstick befindlichen Réhrenbunker aus dem
Zweiten Weltkrieg unterhalt und nutzt die Geschichtswerkstatt Harburg.

In den kommenden Jahren soll mithilfe eines Wettbewerbsverfahrens eine Qualifizierung und Aufwertung der
Flachen des Waldchens erreicht werden. Im Vorfeld soll es ein Beteiligungsverfahren fir die Birger:innen und
Interessierten im Binnenhafen geben. Dierfgebnisse aus der Beteiligung flieRen in die Auslobungsunterlagen
des Wetthewerbs als Anforderungen ein. Ziel ist es, einen vielseitig nutzbaren Griinraum zu schaffen, der zum
Erholen, zum Spielen und zum geselligen Beisammensein einladt.

F 1.2 GESAMTUBERSICHT PROJEKTE (ZMKP | UND ZMKP II)

Die Projekte werden in demachfolgendenUbersicht lediglich benannt und ihren Haupthandlungsfeldern zuge-
ordnet. Detaillierte Beschreibungen derProjekte und MalRnahmen deZMKP Teill sind den Projektblattern in
Kapitel F 3 zu enthehmen.
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F1.2.1 PROJEKTE ZMKP |

HF 3: Wohnumfeld / 6ffentlicher Raum

Aussichtsplattform und Steganlage am Dampf
schiffsweg- bauliche Umsetzung

Promenade am Treidelweg- bauliche Umset-
zung

Freiraumgestaltung sudlicher Kanalplatz bauli-
che Umsetzung

HF 4: Klimaschutz,Klimaanpassung, Griine und Blauénf-

rastruktur

Energiekonzept Harburger Binnenhafer Aus-
schreibung und Erstellung

HF 5: Mobilitat

Fahrradausbau Holzhafenklappbricke

HF 6: Kultur im Stadtteil

Historische Bildinstallationen Binnenhafen

Walls Can Dance Binnenhafen- Erweiterung
WCD 2024/2025

Gebietsmanagement

Gebietsentwicklerin bzw. Gebietsentwickler-
Durchfiihrung Gebietsentwicklung

Stadtteilblro Harburger Binnenhafen / Neuland
Nordwest - Betrieb

Offentlichkeitsarbeit Binnenhafen- Lokale Of-
fentlichkeitsarbeit

Verfugungsfonds Binnenhafen VFF Harburger
Binnenhafen / Neuland Nordwest

Stadtteilbtro Harburger Binnenhafen / Neuland
Nordwest - Ausstattung
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F1.2.2 PROJEKTE ZMHKP

HF 3: Wohnumfeld / 6ffentlicher Raum Hotel Veritaskai Freianlagen

Erweiterung GebriiderCohen-Park - Planung

Erweiterung GebruderCohen-Park - Bau

Umgestaltung westlicherKanalplatz Planung

Umgestaltung westlicher KanalplatzBau

Mantelprojekt Rundweg

F 1.2.3 PROJEKTIDEEN

In der folgenden Tabelle sind Projektideen aufgefihrt, die im Rahmen der Erstellung desdE&n Bewohnerin-
nen, lokalen Akteurinnen sowie den beteiligten Fachamtern des Bezirksamtsingebracht wurden. Diese Ideen
mussen im Gebietsentwicklangsprozess weiter konkretisierund ihre Umsetzbarkeit Gberprifwerden.

Die Projektideen sind den jeweiligen Haugtlandlungsfeldern zugeordnet.

HF 3: Wohnumfeld und 6ffentlicher Raum Freiraumgestaltung auf Flurstiuck 970 (westlicher Bahr
hofskanal)

Inwertsetzung / Gestaltung Landzunge nordlich de
Bootswerft Peter Knief

Inwertsetzung / Gestaltungt Rast pl at z Da
samt Vordeichflache am Anleger

Stadtmobiliar auf dem Kanalplatz (mehr Aufenthaltsqui
litdt, Atmosphare)

Offentliche Toilette

Qualifizierung bestehender Griinanlagen (z.B. Theode
Yorck-Stralie)

HF 4: Klimaschutz, Klimaanpassung, Griine un|Konzept zurQualifizierung des Freizeitund Erholungs-
Blaue Infrastruktur wertes der Pionierinsel

Begrinung des Kanalplatzes (mehr Schatten)

Begriinung desLotseplatzes (mehr Schatten)

Dachbegriinung + Fhotovoltaik Schlossinsel(ohne RISE)

Altglas Annahme Schlossinse{ohne RISE)

Trinkwasserspenderim BereichWaldchen/ Kanalplatz

HF 5: Mobilitat Information tber Parkmdglichkeiterfir Besucher:innen|
der Pionierinsel
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Aufwertung der verkehrlichen Anbindungder Pionierin-
sel (insbes. fir OPNV + Fahrrad)

Querung SchloBmuhlendamm /Harburger SchloRstraf?
Uber die Bahntrasse und B73

Aufwertung Zitadellenstral3e

Einrichtung eines Fahranlegergohne RISE)

Verkehrsberuhigung Veritaskaund Karnapp

AnwohnerparkenHarburger Schlof3stral3e und Scheller
damm (ohne RISE)

VerbesserungQuerungsmaglichkeiten fir Ful3génger:in
nen und Radverkehr am Schellerdamm und Theodel
Yorck-StralRe

HF 6: Kultur im Stadytteil

Nutzungsintensitat des Kanalplatzes erhohefz.B. durch
kulturelle Veranstaltungen)

Zusammenar beit mi t Bezirk
ni alen Er be de(Gedehkodadat) Ha i

Transparente Larmschutzwandohne RISE) Aktion zur
Bemalung der Larmschutzwand

HF 7: Sport und Bewegung

Streetmekka

Aufwertung Bolzplatzvor der Pionierinsel

Qualifizierung Spielwiese auf der Pionierinsel

Aufwertung der Wege auf der Pionierinsel

Angebot fer Jugendl i che
Grinzugs Harburger Briicken am ¢stlichen Bahnhofskg
nal

Entwicklung von Sportflachen noérdlich des dstlicher
Harburger Hauptdeichs
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F2 ZEITMASSNAHMEKOSTENPLAN

Im Folgenden werden die geplanten MalBnahmen im ZeilaBnahmeKosten-Plan (ZMKP) dargestellt. Der
ZMKP ist nicht abschlieend und wird im Laufe der Gebietsentwicklung fortgeschrieben. Es wird unterschieden
zwischen verbindlich abgestimmten Projekten, derefrinanzierung abschlie3end geklart ist (ZMKP Teil 1) und
hinreichend konkreten Projekten, bei denen die Finanzierung noch nicht abgestimmt ist (ZMKP Teil II).

Projekte des ZMKP Teil Il und Projektideen, die konzeptionell am Anfang stehen bzw. deren Finanzierung noch
nicht abschlieend abgestimmt ist, kénnen im Laufe des Gebietsentwicklungsprozesses in den ZMKP Teil |
aufgenommen werden, sofern die Voraussetzungefir eine RISEF6rderung gegeben sind bzw. die Finanzie-
rung gesichert ist.

Im Fordergebiet ist nach derzeitigem Stand des ZMKP Teillr die Forderlaufzeit bis 202%®in Mitteleinsatz von
insgesamt7.719.341,13,30 Euro geplant. Der Anteil der RISEOrdermittel betrédgt2.491.104,54 Euro.
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F21 ZMKP (VERBINDLICHER TEIL)

ZMKP Fordergebiet HARBURGER BINNENHAFEN / NEULAND-NORDWEST (WNE)

Fordergebiet: HARBURGER BINNENHAFEN / NEULAND-NORDWEST (WNE)
Forderprogramm: Wachstum und nachhaltige Erneuerung
Btlg./Aktivier./lok. Partnersch./Vernetzung (RISE)
Anteil je
Finanzierungs- Jahresplanung
Projektangaben Finanzierung __|partner
Projektname: Summe: 730.057,86 0,00 0,00 46.459,98 140.633,01. 108.631,53 112.487,13 106.703,73 106.703,73 108.438,7¢
Gebietsentwicklerin bzw. Gebietsentwickler RISE, konsumtiv 730.057,86 0,00 0,00 46.459,98 140.633,01 108.631,53 112.487,13 106.703,73 106.703,73 108.438,7¢

Teilprojektname:
Durchfiihrung Gebietsentwickl.
Empfanger:

Bezirksamt Harburg
Teilprojektnummer:

730.057,86

103178

Projektname: Summe: 90.000,00 0,00 0,00 0,00 15.000,00 15.000,00 15.000,00 15.000,00 15.000,00 15.000,0(
Offentlichkeitsarbeit Binnenhafen RISE, konsumtiv 90.000,00 0,00 0,00 0,00 15.000,00 15.000,00 15.000,00 15.000,00 15.000,00 15.000,0C
Teilprojektname:
, Lokale Offentlichkeitsarbeit 90.000,00
Empfanger:
Bezirksamt Harburg
Teilprojektnummer:
103342

Projektname: Summe: 15.000,00 0,00 0,00 0,00 15.000,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Stadtteilbiiro Harburger Binnenhafen / Neuland-
Nordwest RISE, konsumtiv 15.000,00 0,00 0,00 0,00 15.000,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Teilprojektname:
3 Ausstattung 15.000,00
Empfanger:
Bezirksamt Harburg
Teilprojektnummer:
10381%

Projektname: Summe: 150.000,00 0,00 0,00 0,00 25.000,00 25.000,00 25.000,00 25.000,00 25.000,00 25.000,0C
Stadtteilbtiro Harburger Binnenhafen / Neuland-
Nordwest RISE, konsumtiv 150.000,00 0,00 0,00 0,00 25.000,00 25.000,00 25.000,00 25.000,00 25.000,00 25.000,0¢
Teilprojektname:
4 Betrieb 150.000,00
Empfanger:
Bezirksamt Harburg
Teilprojektnummer:
103180
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Projektname: Summe: 180.000,00 0,00 0,00 0,00 30.000,00 30.000,00 30.000,00 30.000,00 30.000,00 30.000,0C

Verfugungsfonds Binnenhafen RISE, konsumtiv 90.000,00 0,00 0,00 0,00 15.000,00 15.000,00 15.000,00 15.000,00 15.000,00 15.000,0¢
privater
Teilprojektname: Mittelgeber 90.000,00 0,00 0,00 0,00 15.000,00 15.000,00 15.000,00 15.000,00 15.000,00 15.000,0¢
5 VFF Harburger Binnenhafen / Neuland - Nordwest 180.000,00

Empfanger:

Bezirksamt Harburg

Teilprojektnummer:

1033423

Summe im Handlungsfeld: 1.165.057,86 1.165.057,86 0,00 0,00 46.459,98 225.633,01 178.631,53 182.487,13 176.703,73 176.703,73 178.438,7¢
RISE gesamt: 1.075.057,86 0,00 0,00 46.459,98 210.633,0% 163.631,53 167.487,13 161.703,73 161.703,73 163.438,7¢
Land gesamt: 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Privat gesamt: 90.000,00 0,00 0,00 0,00 15.000,00 15.000,00 15.000,00 15.000,00 15.000,00 15.000,0C

Handlungsfeld: Klimaschutz/-anpassung/Griine/Blaue Infr. (RISE) 21

CAYL YT ASNHzy FaALX I ydzy3 AY €
Anteil je
Finanzierungs- Jahresplanung

Gesamtkosten |Finanzierung partner 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029

Projektangaben

Projektname: Summe: 80.000,00 0,00 0,00 0,00 80.000,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Energiekonzept Harburger Binnenhafen RISE, konsumtiv 70.000,00 0,00 0,00 0,00 70.000,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Bezirksamt
Teilprojektname: Harburg 10.000,00 0,00 0,00 0,00 10.000,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
6 Ausschreibung und Erstellung Energiekonzept

Empfanger:

Teilprojektnummer:

TP-105546
Summe im Handlungsfeld: 80.000,00 0,00 0,00 0,00 80.000,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
RISE gesamt: 70.000,00 0,00 0,00 0,00 70.000,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Land gesamt: 10.000,00 0,00 0,00 0,00 10.000,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Handlungsfeld: Kultur im Stadtteil (RISE)

CAYL Yl ASNHzy IaLX F ydzyd Ay e

Anteil je
Finanzierungs- Jahresplanung

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2028

Projektangaben Finanzierung partner

Projektname: Summe: 18.367,00 0,00 0,00 4.237,00 14.130,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Historische Bildinstallationen Binnenhafen RISE, konsumtiv 6.990,00 0,00 0,00 6.990,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Bezirksamt

Teilprojektname: Harburg 7.140,00 0,00 0,00 0,00 7.140,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

7 Umsetzung Historische Bildinstallationen Binnenhafen  18.367,00  Eigenmittel 4.237,00 0,00 0,00 4.237,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Empfanger:

Baukunststudio Werner Kromeke
Teilprojektnummer:

TP-105456

89



Projektname:

Walls Can Dance Binnenhafen

Teilprojektname:

12 Erweiterung WCD 2024/2025

Empfanger:

Urban Art Institute Hamburg e.V.

Teilprojektnummer:
TP-105551

Summe im Handlungsfeld:

RISE gesamt:
Land gesamt:
Privat gesamt:

108.714,56

127.081,56

Summe:

RISE, konsumtiv
Bezirksamt
Harburg
Eigenmittel

108.714,56
54.357,28

39.606,03
14.751,25

127.081,56
61.347,28
46.746,03
18.988,25

0,00
0,00

0,00
0,00

0,00
0,00
0,00
0,00

0,00
0,00

0,00
0,00

0,00
0,00
0,00
0,00

0,00
0,00

0,00
0,00

4.237,00
0,00
0,00

4.237,00

32.871,25
18.120,00

0,00
14.751,25

47.001,25
25.110,00

7.140,00
14.751,25

75.843,31
36.237,28

39.606,03
0,00

75.843,31
36.237,28
39.606,03

0,00

0,00
0,00

0,00
0,00

0,00
0,00
0,00
0,00

0,00
0,00

0,00
0,00

0,00
0,00
0,00
0,00

0,00
0,00

0,00
0,00

0,00
0,00
0,00
0,00

0,00
0,00

0,00
0,00

0,00

Handlungsfeld: Mobilitat (RISE) ab 21

CAYl Yyl ASNHzy3aLX [ ydzy3 Ay ¢

Lfd.
Nr. |Projektangaben

Jahresplanung

Anteil je
Gesamtkosten Finanzierungs- 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029

Projektname: Summe: 4.300.000,00 0,00 0,00 0,00 0,00 257.178,04 4.042.821,96 0,00 0,00 0,00
Holzhafenklappbriicke RISE 257.178,04 0,00 0,00 0,00 0,00 257.178,04 0,00 0,00 0,00 0,00
Bezirksamt
Teilprojektname: Harburg 4.042.821,96 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 4.042.821,96 0,00 0,00 0,00
8 Fahrradausbau Holzhafenklappbriicke 4.300.000,00

Empfanger:

Teilprojektnummer:

TP-105595
Summe im Handlungsfeld: 4.300.000,00 4.300.000,00 0,00 0,00 0,00 0,00 257.178,04 4.042.821,96 0,00 0,00 0,00
RISE gesamt: 257.178,04 0,00 0,00 0,00 0,00 257.178,04 0,00 0,00 0,00 0,00
Land gesamt: 4.042.821,96 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 4.042.821,96 0,00 0,00 0,00
Handlungsfeld: Wohnumfeld / 6ffentlicher Raum (RISE) ab 21

CAYL YT ASNHzy JALX I ydzy3d AY ¢

Anteil je
Finanzierungs- ahresplanung

Projektangaben Gesamtkosten _|Finanzierung __|partner

Projektname: Summe: 308.244,00 0,00 0,00 154.122,00 154.122,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Aussichtsplattform und Steganlage am Dampfschiffs\

(bauliche Umsetzung) RISE, investiv 154.122,00 0,00 0,00 0,00 154.122,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Bezirksamt

Teilprojektname: Harburg 154.122,00 0,00 0,00 154.122,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

5 308.244,00
bauliche Umsetzung

Empfanger:
Bezirksamt Harburg
Teilprojektnummer:
103171

90



Projektname:
Freiraumgestaltung stdlicher Kanalplatz (bauliche
Umsetzung)

10 Teilprojektname:
bauliche Umsetzung
Empfanger:
Bezirksamt Harburg
Teilprojektnummer:
103176

Projektname:
Promenade am Treidelweg

11 Teilprojektname:
bauliche Umsetzung
Empfanger:
Bezirksamt Harburg
Teilprojektnummer:
103174

Summe im Handlungsfeld:
RISE gesamt:
Land gesamt:

Summe im Fordergebiet ZMKP 1:
RISE gesamt:
Land gesamt:
Privat gesamt:

Summe:

RISE, investiv
Behorde fir
Verkehr und
Mobilitatswende
Bezirksamt
Harburg

910.000,00

Summe:
RISE, investiv
Behorde fiir
Umwelt, Klima,
Energie und
960.000,00  Agrarwirtschaft

2.178.244,00

7.850.383,42

910.000,00

455.000,00

220.000,00

235.000,00

960.000,00
480.000,00

480.000,00

2.178.244,00
1.089.122,00
1.089.122,00

7.850.383,42
2.552.705,18
5.188.689,99

108.988,25

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00
0,00

0,00

0,00
0,00
0,00

0,00
0,00
0,00
0,00
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0,00

0,00

0,00

0,00

0,00
0,00

0,00

0,00
0,00
0,00

0,00
0,00
0,00
0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

960.000,00
480.000,00

480.000,00

1.114.122,00
480.000,00
634.122,00

1.164.818,98
526.459,98
634.122,00
4.237,00

910.000,00

455.000,00

220.000,00

235.000,00

0,00
0,00

0,00

1.064.122,00
609.122,00
455.000,00

1.416.756,26
914.865,01
472.140,00
29.751,25

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00
0,00

0,00

0,00
0,00
0,00

511.652,88
457.046,85
39.606,03
15.000,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00
0,00

0,00

0,00
0,00
0,00

4.225.309,09
167.487,13
4.042.821,96
15.000,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00
0,00

0,00

0,00
0,00
0,00

176.703,73
161.703,73
0,00
15.000,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00
0,00

0,00

0,00
0,00
0,00

176.703,73
161.703,73
0,00
15.000,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00
0,00

0,00

0,00
0,00
0,00

178.438,7¢
163.438,7¢
0,00
15.000,0¢



ZMKP I

ZMKP Férdergebiet HARBURGER BINNENHAFEN / NEULAND-NORDWEST (WNE)

Zeit-MaRnahme-Kosten-Plan Teil 2 Stand: 06.09.207

Fordergebiet: HARBURGER BINNENHAFEN / NEULAND-NORDWEST (WNE)
Forderprogramm: Wachstum und nachhaltige Erneuerung

Handlungsfeld: Wohnumfeld / 6ffentlicher Raum
CAYl yT ASNHzy JALI I ydzy3 AY €

Projektangaben Gesamtkosten |Finanzierung 2026 2027 _

Projektname:
Hotel Veritaskai Freianlagen
Teilprojektname:
1 = 1.186.913,00
Empfanger:

Teilprojektnummer:

Projektname:
Erweiterung Gebruder-Cohen-Park - Planung
Teilprojektname:
2 __ 538.772,50
Empfanger:

Teilprojektnummer:

Projektname:
Erweiterung Gebruider-Cohen-Park - Bau
Teilprojektname:

261.800,
8 Empféanger: 61.800,00

Teilprojektnummer:
Projektname:

Umgestaltung westlicher Kanalplatz - Planung
Teilprojektname:

4 = 1.206.838,50
Empfanger:

Teilprojektnummer:
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Umgestaltung westlicher Kanalplatz - Bau

a

Mantelprojekt Rundweg

(=2}

Summe im Handlungsfeld:

Gesamtsumme alle Handlungsfelder

1.751.680,00

71.400,00

5.017.404,00

5.017.404,00
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F 3 PROJEKTBLATTER (ZMKIRID I)

Projektblatt
Projektname

Projekthummer ZMKP 1
Projektzeitraum
Fordergebiet

Projekttrager
Art der Leistung
Projektbeschreibung

Aussichtsplattform und Steganlage am Dampfschiffsweg - bauliche Um-
setzung

103171
01.01.2023 bis 31.03.2025

Harburger Binnenha- Programm Wachstum und nach-
fen / Neuland-Nord- haltige Erneuerung
west

MR 2
investiv Schlusselprojekt nein

Im Binnenhafen soll der 6ffentliche Raum aufgewertet werden. Durch die
offentliche Zuganglichkeit der Wasserflachen soll dem Mangel an Grin-
und Freiflachen zur Sport- und Freizeitnutzung entgegengewirkt werden.
Die Plattform dient der Aufwertung des 6ffentlichen Raums sowie als Auf-
enthaltsort fur Freizeit- und Sportnutzung. Sie liegt am Dampfschiffsweg
und ist somit Teil des Rundwegs fur den nicht-motorisierten Verkehr.
Durch die Plattform wird eine Blickbeziehung zur Schlossinsel und den
gegeniiberliegenden Uferbereichen hergestellt und die Aufenthaltsquali-
tat gestarkt. Von der Plattform gelangt man Uber eine Treppe auf einen
kurzen Steg. So wird der Zugang zum Wasser hergestellt und wasser-
sportbezogene Freizeitnutzungen wie Kajak-, Kanufahren und Stand Up
Paddling ermdglicht.

Zielgruppe (Zielobjekt)

Wirkungsziele

Leistungsziele

- Aufwertung des offentlichen

- Anwohner:innen, Passant:innen und Besucher:innen im Binnenhafen
- Wassersportler:innen

Raums als Aufenthaltsort fiir REGEILTER e

Freizeit- und Sportnutzung

- Herstellung einer Blickbezie-

hung zur Schlossinsel und den
gegeniiberliegenden Uferberei-

chen

- Starkung der Aufenthaltsquali- -  Wohnumfeld und Offentli-
tat cher Raum

- Herstellung eines Zugangs - Sport und Bewegung
zum Wasser

- Ermdglichung wassersportbe-

zogener Freizeitnutzungen wie
Kajak-, Kanufahren und Stand
Up Paddling

- Anschluss an den FuRweg Dampfschiffweg

- Plattform (ca. 5,0 m x 5,0 m)

- Sitzelement aus Holz (Sitzinsel ca. 1,5 m x 1,5 m)
- Gelander aus feuerverzinktem Stahl

Finanzierungsubersicht
Finanzierungsplan

Jahresplanung

RISE 154.122,00 G
Gesamtkosten: 308.244,00 u
Jahr RISE- Anteil
2021
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2022
2023
2024
2025
2026
2027
2028
2029

154.122,00 u
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Projektblatt

Projektname
Projekthummer ZMKP 1
Projektzeitraum
Fordergebiet

Projekttrager
Art der Leistung
Projektbeschreibung

Ziele

Promenade am Treidelweg - bauliche Umsetzung
103174
01.01.2023 bis 30.09.2024

Harburger Binnenha- Programm Wachstum und nach-
fen / Neuland-Nord- haltige Erneuerung
west

MR 2
investiv Schlusselprojekt nein

Wiederherrichtung der Flache nach Kaimauersanierung, Schaffung einer
Naherholungsflache am Wasser, Wegeverbindung (als Teil des Rund-
wegs um die Schlossinsel und als Weiterflihrung des griinen Wegenetzes
vom 8stl. Bahnhofskanal). Durch die Errichtung einer 6m breiten Prome-
nade entlang der Kaikante am Treidelweg wird der Zugang zum Wasser
geschaffen und der Hafen als stadtebaulich-strukturierendes Element be-
tont. Die Promenade stellt eine Aufwertung des 6ffentlichen Raums dar
und dient der Freizeitgestaltung und Erholung. Die Promenade ist eine
wichtige Verbindung/Fortfuhrung des griinen Wegenetzes und wird au-
Berdem Bestandteil des geplanten Rundwegs im Binnenhafen sein. Eine
Flache von ca. 1.100m2 wird aus denkmalgerechtem, ortlich vorhande-
nem GroR3pflaster (550m?) erganzt durch barrierefreie, grof3formatige Be-
tonpl atten -P(lASTERNGQN ( 5 5. @Quhide) Prdmenadp €
sind 4 beidseitig nutzbare, grof3formatige Sitzelement aus gestapeltem
Holz geplant. Die Gestaltung des Bodenbelags, Gelanders und der Sitze-
lemente entspricht der Gestaltung an 6stl. Bahnhofskanal und Lotsekai.
Sie unterstreicht damit auch optisch die Verbindung der verschiedenen
Erholungs- und Freiraume im Binnenhafen.

Zielgruppe (Zielobjekt)

Wirkungsziele

Leistungsziele

- Herstellung eines Zugangs

- Aufwertung des 6ffentlichen

- Fortfihrung des griinen Wege-

Anwohner:innen, Passant:innen und Besucher:innen im Binnenhafen

Handlungsfelder
zum Wasser andlungsfelde

- Betonung des Hafens als stad-

tebaulich-strukturierendes Ele-
ment

- Wohnumfeld und Offentli-

Raums
cher Raum

netzes und Erstellung eines
Bestandteils des geplanten
Rundwegs im Binnenhafen

- Promenadevon ca. 1.100m] aus GroCpf

CON-Pl attenid (550m])

- 195m Gelander
- 4 Sitzelement aus gestapeltem Holz

Finanzierungsubersicht
Finanzierungsplan

Jahresplanung

RISE 480.000,00 U
Gesamtkosten: 960. 000, 00

Jahr RISE- Anteil
2021

2022

2023 480.00C
2024

2025



2026
2027
2028
2029
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Projekthame Freiraumgestaltung stdlicher Kanalplatz - bauliche Umsetzung

Projekthummer ZMKP 1 103176

Projektzeitraum 01.01.2023 bis 31.12.2024

Fordergebiet Harburger Binnenha- Programm Wachstum und nach-
fen / Neuland-Nord- haltige Erneuerung
west

Projekttrager MR 2

Art der Leistung investiv Schlusselprojekt nein

Projektbeschreibung Nach Abschluss der Bauarbeiten im StralBenraum Kanalplatz (Bau der

Velouroute) soll der stidliche Teil des Kanalplatzes ausgebaut werden.
Dies dient der Aufwertung des 6ffentlichen Raums und der Wiederherstel-
lung eines zusammenhéangenden Gestaltungsbilds des nérdlichen und
sudlichen Kanalplatzes. Die Herstellung des Bodenbelags wird aus histo-
rischem Feldsteinpflaster (840 m2, nach Auflage des Denkmalschutzamts)
sowie aus erganzenden barrierefreien Betonplatten (450 m?) und ge-
schnittenen GroRpflastersteinen (350 m?) erfolgen. Des Weiteren erfolgt
der Bau einer Treppenanlage mit Sitzstufen (150 m2) und 15 Holzsitzauf-
lagen, die Installation von sechs Fahrradbugeln, die Einrichtung einer
HVV-Stadtradstation sowie die Pflanzung von vier Baumen. Unter dem
Platz wird im Sinne der Regeninfrastrukturanpassung ein Rickhaltebe-
cken angelegt, dessen zeitlich vorgelagerte Realisierung nicht Férderge-
genstand ist.

Ziele

. . . Anwohner:innen, Passant:innen und Besucher:innen im Binnenhafen
Zielgruppe (Zielobjekt)

Handlungsfelder

- Aufwertung des sudlichen Ka- - Wohnumfeld und Offentli-
. : nalplatzes analog zum nordli- cher Raum
SRR e chen Platzteil (bereits saniert) - Mobilitat

- Klimaschutz / Klimaanpas-
sung / Griine und blaue Inf-
rastruktur

- Herstellung des Bodenbelags aus historischem Hafen-GroR3pflaster
(840 m2, Auflage Denkmalschutzamt), erganzende barrierefreie Be-
tonplatten (450 m?) und geschnittene Grol3pflastersteine (350 m?)

- Bau einer Treppenanlage mit Sitzstufen (150 m?) mit 15 Holzsitzauf-
lagen

- Installation von sechs Fahrradbiigeln

- Einrichtung einer HVV-Stadtradstation

- Pflanzung von vier Baumen

Leistungsziele

Finanzierungsubersicht
Finanzierungsplan RISE 455.000,00 U

Gesamtkosten: 910.000,00 u

Jahresplanung Jahr RISE- Anteil
2021
2022
2023
2024 455.00¢C
2025
2026
2027
2028
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2029
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Projektblatt

Projektname
Projekthummer ZMKP 1
Projektzeitraum
Fordergebiet

Projekttrager
Art der Leistung
Projektbeschreibung

Ziele

Fahrradausbau Holzhafenklappbriicke
TP-105595
01.01.2024 7 31.12.2026

Harburger Binnenha- Programm Wachstum und nach-
fen / Neuland-Nord- haltige Erneuerung
west

LSBG
unklar Schlusselprojekt nein

Verbesserung der Wegeverbindungen ins Umfeld des Binnenhafens
durch Schaffung einer neuen, direkten Wegeverbindung sowohl fir FuR3-
ganger:innen als auch insbesondere fiir den Radverkehr vom zentralen
Binnenhafen auf die Hafenerlebnisroute in Richtung Kattwyk/ Alter Elb-
tunnel. Darliber hinaus ist die Briicke konstituierender Bestandteil des
denkmalgeschitzten Ensembles Harburger Binnenhafen und damit ein
charakteristisches Element des maritimen kulturellen Erbes.

Die Holzhafenklappbriicke ist die einzige direkte Verbindung von der
Schlossinsel Uber den Harburger Holzhafen. Aufgrund von Vandalismus
ist die Briicke derzeit gesperrt, sodass Fahrradfahrer:innen und Fu3gén-
ger:innen grofRe Umwege in Kauf nehmen mussen. Im Zuge der denkmal-
gerechten Sanierung soll die Briicke mithilfe einer RISE-Fehlbedarfsfinan-
zierung einen fur Fahrradfahrer:innen geeigneten Belag erhalten. Insbe-
sondere die aus denkmalschutzfachlicher Sicht zu erhaltenen Bahnschie-
nen auf der Briicke stellen ein Hindernis fiir die Befahrbarkeit mit dem Rad
dar. Um die Briicke fiir den Radverkehr sicher befahrbar zu machen, wird
ein RHD-Belag aufgebracht, die Schienen werden vergossen und es wird
eine Schleppblechkonstruktion am Ubergang zwischen StraRe und Brii-
cke angebracht.

Zielgruppe (Zielobjekt)

Wirkungsziele

Leistungsziele

Finanzierungsubersicht
Finanzierungsplan

Jahresplanung

- Fahrradfahrer:innen und FuR3génger:innen

Handlungsfelder

- Ausbau der Fahrradinfrastruk-

tur im Binnenhafen und seiner - Mobilitat
Umgebung - Sport und Bewegung
- Kultur im Stadtteil

- Bau (RISE) Stahlkonstruktion 16 Tonnen

- Bau (RISE) Schleppblechkonstruktion 16 Meter
- Bau (RISE) Korrosionsschutz 370 gm

- Bau (RISE) RHD-Belag 92 gm

- Bau (RISE) Schiene vergieRen 27 Meter

- Bau (RISE) Kopfsteinpflaster 72 gm

RISE 257.178,04 G

Gesamtkosten: 4.300.000, 00

Jahr RISE- Anteil
2024
2025 257.178,04
2026
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Projektblatt

Projektname

Projekthummer ZMKP 1
Projektzeitraum
Fordergebiet

Projekttrager
Art der Leistung
Projektbeschreibung

Gebietsentwicklerin bzw. Gebietsentwickler - Durchfiihrung Gebietsent-
wicklung

103178

01.01.2023 his 31.12.2029

Harburger Binnenha- Programm Wachstum und nach-
fen / Neuland-Nord- haltige Erneuerung
west

Steg Hamburg mbH

konsumtiv Schliisselprojekt nein

Die wichtigste Aufgabe der Gebietsentwicklerin (GE) liegt in der Aktivie-
rung und Einbindung der endogenen Potenziale der
Quartiersbevdlkerung, in der Vertrauensbildung im Quartier durch die For-
derung von Begegnungen und gemeinsamen Aktivitdten zwischen den
unterschiedlichen sozialen und kulturellen Milieus sowie in der Moderation
und dem behutsamen Management von Konflikten innerhalb des Stadt-
teils und zwischen Stadtteilinteressen und externen Interessenslagen
(z.B. der Verwaltung). Von ebenso zentraler Bedeutung sind der Aufbau,
die Pflege und Steuerung sozialer Netzwerke und die Vernetzung der ge-
bietsbezogenen Einrichtungen, Institutionen und sozialen Angebote mit
dem Ziel, sowohl die sektoralen und institutionellen Barrieren zu tiberwin-
den, als auch milieutibergreifendes Handeln zu ermdglichen. Es ist nicht
die Aufgabe der Gebietsentwicklerin, selber Projekte durchzufihren. Im
Sinne ihres Netzwerkauftrages sollen sie jedoch Projetideen initiieren
(AWer kst2atteni), dnheaunthRegdourcerhfig @n PPoa
jekt zusammenbringen und die Machbarkeit einer Projektidee unter Ein-
bindung lokaler Netzwerke Uberpriifen. Die Gebietsentwicklerin soll der
Motor der Gebietsentwicklung sein, er soll ein Integriertes Entwicklungs-
konzept (IEK) ausarbeiten und umsetzen. Im Einzelnen soll er:
- Impulse in das Quartier tragen
- Prozesse voran treiben und steuern
- Winsche und Ideen zusammentragen und buindeln
- Eine begrindete Auswahl vornehmen
- grundlegende Zielvorgaben, Ressourcenzuweisungen und Steu-
erungsvorgaben der Verwaltung ins Quartier vermitteln
- Zwischen- und Abschlussberichte fiir die GesamtmalRnahme
vorbereiten
- Impulse und Ziele aus den lokalen Prozessen in die Verwaltung
(und Politik) kommunizieren
- die Geschaftsfihrung des Quartiersbeirats ibernehmen und die
Mittel des Verfigungsfonds treuhé&nderisch verwalten

Zielgruppe (Zielobjekt)

Wirkungsziele

- Grundeigentiimer:innen Gewerbetreibende, Bewohnende und weiter
Akteure im Quartier

- Durchfuhrung des Gebietsent-

. Handlungsfelder
wicklungsprozesses

- Aktivierung und Beteiligung der

Bewohnerschaft, Gewerbetrei-
benden, Grund-eigentiimerin-
nen und Grundeigentiimer so-
wie weiteren Akteurinnen und
Akteuren zur Mitwirkung am
Gebietsentwicklungsprozess

- Beteiligung, Aktivierung,
Lokale Partnerschaften, Ver-
netzung (Querschnitts-
thema)
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- Planung und Umsetzung von
Vorhaben der Handlungsstra-
tegie des Gender
Mainstreaming

- Entwicklung tragfahiger Struk-
turen

- Information Uber das RISE-
Verfahren

- Projektsteuerung

. . - Durchfiihrung der Gebietsentwicklung bis Ende 2029
Leistungsziele

Finanzierungsubersicht

Finanzierungsplan RISE 730.057,86 U
Gesamtkosten: 730.057,86 U

Jahresplanung Jahr RISE- Anteil

2021

2022

2023 46. 459

2024 140. 63:¢

2025 108. 631

2026 112. 487

2027 106. 70:¢

2028 106. 70:¢

2029 108. 43¢
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Projektname Stadtteilbtro Harburger Binnenhafen / Neuland-Nordwest - Betrieb

Projekthummer ZMKP 1 103180

Projektzeitraum 01.01.2023 bis 31.12.2029

Fordergebiet Harburger Binnenha- Programm Wachstum und nach-
fen / Neuland-Nord- haltige Erneuerung
west

Projekttrager Steg Hamburg mbH

Art der Leistung konsumtiv Schlusselprojekt nein

Projektbeschreibung Das Stadtteilbiiro dient als zentrale Anlauf- und Informationsstelle im For-

dergebiet und tragt zur Sichtbarkeit und Bekanntheit der Stadtebauférde-
rung im Gebiet bei. Es ist die lokale Arbeitsstelle der Gebietsentwicklerin
und bietet regelmafiige Sprechzeiten fir Bewohnerinnen und Bewohner
und weitere Gebietsakteurinnen und -akteure. Im Idealfall kann das Stadt-
teilbdro dartiber hinaus als Raumressource im Gebiet dienen, selbst zum
Frequenzbringer werden oder vorhandene Raumkapazitaten in Nutzung
bringen. Die Raumlichkeiten stehen nach Absprache auch Arbeitsgrup-
pen und Initiativen im Stadtteil fur Sitzungen und Treffen zur Verfigung.
Ziel ist die Etablierung einer Anlaufstelle fir die Bewohnerschaft sowie
Akteurinnen und Akteure aus dem Stadtteil, um sich in den Gebietsent-
wicklungsprozess einbringen und das Stadtteilleben starken zu kénnen.
Mit Blick auf das Gebiet sind raumliche Synergien zwischen den beste-
henden Angeboten wie Fischhalle oder Kulturwerkstatt zu suchen.

Ziele

- Grundeigentimer:innen Gewerbetreibende, Bewohnende, Enga-
Zielgruppe (Zielobjekt) gierte und weitere Akteure im Quartier

- Anlauf- und Informationsstelle
im Quatrtier fur die Bewohner-
schaft sowie Akteurinnen und
Akteure aus dem Stadtteil

Handlungsfelder

. . - Raum fir Sitzungen verschie- - Beteiligung, Aktivierung,
irwnEZ el dener Gremien, AGs, Initiati- Lokale Partnerschaften, Ver-
ven netzung (Querschnitts-
- Arbeitsplatz der Gebietsent- thema)
wicklung

. : - Anmietung eines Buros/ Raumes (Warmmiete)
Leistungsziele

Finanzierungsubersicht

Finanzierungsplan RISE 150.000,00 G
Gesamtkosten: 150.000,00 0

Jahresplanung Jahr RISE- Anteil

2021

2022

2023

2024 25.000

2025 25.000

2026 25.000

2027 25.000

2028 25.000

2029 25.000
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Projektblatt

Projektname
Projekthummer ZMKP 1
Projektzeitraum
Fordergebiet

Projekttrager
Art der Leistung
Projektbeschreibung

Ziele

Offentlichkeitsarbeit Binnenhafen - Lokale Offentlichkeitsarbeit
103342
01.01.2024 bis 31.12.2029

Harburger Binnenha- Programm Wachstum und nach-
fen / Neuland-Nord- haltige Erneuerung
west

Steg Hamburg mbH

konsumtiv Schlusselprojekt nein

Uber die Planungen und Entwicklungen im RISE-Prozess soll laufend be-
richtet und informiert werden. Insbesondere die Beteiligungsverfahren
und Veranstaltungen sollen publik gemacht werden. Auf diese Weise sol-
len eine umfangreiche Beteiligung und Aktivierung der lokalen Partner-
schaften, eine weitere Férderung der Vernetzung und des Images erreicht
werden. Dabei sollen sowohl digitale als auch Print-Medien zum Einsatz
kommen. Die Offentlichkeitsarbeit kann ggf. in Zusammenarbeit mit chan-
nel news erfolgen, da es von hoher Relevanz ist, den RISE-Prozess im
Kontext der Gesamtentwicklung des Harburger Binnenhafens darzustel-
len und laufend zu dokumentieren.

Zielgruppe (Zielobjekt)

Wirkungsziele

Leistungsziele

- Information der Offentlichkeit
- Ausbau der Kommunikations-

- Verbesserung des Images des

- Weitere Aktivierung und Betei-

- Grundeigentiimer:innen, Gewerbetreibende, Bewohnende, lokale
Partnerschaften, Engagierte und weitere Akteure im Quartier

Handlungsfelder
strukturen

- Beteiligung, Aktivierung,
Lokale Partnerschaften, Ver-
netzung (Querschnitts-
thema)

Stadtteils

ligung der Bewohnerschaft so-
wie Akteurinnen und Akteure
vor Ort

- ZeitgemaRe Formate und Erscheinungsbild

- Laufende Berichterstattung

- Erstellung und Druck von Plakaten, Flyern, Broschiren
- Druck von 2 bis 4 Stadtteil-Zeitungen im Jahr

- Erstellung und Bespielung eines Internetauftritts

- Présenz im offentlichen Raum

Finanzierungsubersicht
Finanzierungsplan

Jahresplanung

RISE 90.000,00 U
Gesamtkosten: 90.000,00 u

Jahr RISE- Anteil

2021

2022

2023

2024 15.000

2025 15.000

2026 15.000

2027 15.000

2028 15.000

2029 15.000
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Projektblatt

Projektname Verfugungsfonds Binnenhafen - VFF Harburger Binnenhafen / Neuland -
Nordwest

Projekthummer ZMKP 1 103343

Projektzeitraum 01.01.2024 bis 31.12.2029

Fordergebiet Harburger Binnenha- Programm Wachstum und nach-
fen / Neuland-Nord- haltige Erneuerung
west

Projekttréager Steg Hamburg mbH

Art der Leistung konsumtiv Schlusselprojekt nein

Einrichtung eines Verfiigungsfonds. Von den Antragstellenden wird die
Kofinanzierung beantragter RISE-Mittel i.H.v. 50 % der Gesamtkosten ei-
ner MaRBnahme erwartet, insbesondere aus privaten Mitteln von Wirt-
schaft, Immobilien- und Standortgemeinschaften. Der Verfligungsfonds
dient als Instrument der Aktivierung und Beteiligung, um Ansatze der Mit-
wirkung zu fordern. Die Mittel kdnnen verwendet werden, um kleinere
Selbsthilfe- und Nachbarschaftsprojekte im Gebiet durchzufiihren. Uber
die Mittelvergabe entscheiden die Mitglieder des Stadtteilbeirats auf An-
tragstellung aus dem Gebiet fur kleinere, in sich abgeschlossene Malf3-
nahmen, demokratisch.

- Gewerbetreibende, Bewohnende, Vereine, Initiativen und weitere
Akteure aus dem Quartier

Projektbeschreibung

Zielgruppe (Zielobjekt)

- Durchfiihrung kleinerer Selbst-
hilfe- und Nachbarschaftspro-
jekte ohne Folgekosten, die
dem RISE-Fdérdergebiet und
dessen Bewohnerschaft zu-

Handlungsfelder

Beteiligung, Aktivierung,
Lokale Partnerschaften, Ver-
netzung (Querschnitts-

Wirkungsziele

gutekommen frarE)
Leistungsziele - Jahrliche Verwaltung des Verfiigungsfonds
Finanzierungsplan RISE 90.000,00 u

Gesamtkosten: 180.000,00 U

Jahresplanung Jahr RISE- Anteil

2021

2022

2023

2024 15.000

2025 15.000

2026 15.000

2027 15.000

2028 15.000

2029 15.000
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Projektblatt

Projektname
Projekthummer ZMKP 1
Projektzeitraum
Fordergebiet

Projekttrager
Art der Leistung
Projektbeschreibung

Stadtteilbiiro Harburger Binnenhafen / Neuland-Nordwest - Ausstattung
103815
01.01.2023 bhis 31.12.2029

Harburger Binnenha- Programm Wachstum und nach-
fen / Neuland-Nord- haltige Erneuerung
west

Steg Hamburg mbH

konsumtiv Schlusselprojekt nein

Das Stadtteilbiiro dient als zentrale Anlauf- und Informationsstelle im For-
dergebiet und tragt zur Sichtbarkeit und Bekanntheit der Stadtebauférde-
rung im Gebiet bei. Es ist die lokale Arbeitsstelle der Gebietsentwicklerin
und bietet regelmafiige Sprechzeiten fir Bewohnerinnen und Bewohner
und weitere Gebietsakteurinnen und -akteure. Im Idealfall kann das Stadt-
teilbdro dartiber hinaus als Raumressource im Gebiet dienen, selbst zum
Frequenzbringer werden oder vorhandene Raumkapazitaten in Nutzung
bringen. Die Raumlichkeiten stehen nach Absprache auch Arbeitsgrup-
pen und Initiativen im Stadtteil fur Sitzungen und Treffen zur Verfigung.
Ziel ist die Etablierung einer Anlaufstelle fir die Bewohnerschaft sowie
Akteurinnen und Akteure aus dem Stadtteil, um sich in den Gebietsent-
wicklungsprozess einbringen und das Stadtteilleben starken zu kénnen.
Mit Blick auf das Gebiet sind rdumliche Synergien zwischen den beste-
henden Angeboten wie Fischhalle oder Kulturwerkstatt zu suchen.

Einrichtung des Stadtteilbiros inklusive multifunktionalem Besprechungs-
raum mit Mobeln und Blrogeraten fir den ganzwdchigen Betrieb im Rah-
men des Gebietsentwicklungsprozesses zur Aktivierung und Beteiligung.

Ziele

Zielgruppe (Zielobjekt)

Wirkungsziele

Leistungsziele

- Anlauf- und Informationsstelle

- Grundeigentumer:innen Gewerbetreibende, Bewohnende, Enga-

gierte und weitere Akteure im Quartier

im Quatrtier fur die Bewohner- EWE LIRSS

schaft sowie Akteurinnen und
Akteure aus dem Stadtteil

- Raum fur Sitzungen verschie- - Beteiligung, Aktivierung,
dener Gremien, AGs, Initiati- Lokale Partnerschaften, Ver-
ven netzung (Querschnitts-

- Arbeitsplatz der Gebietsent- thema)
wicklung

- Ausstattung Stadtteilbuiro, 1 Stiick

- Ggf. Umbau der Raumlichkeiten

- Moblierung fur Arbeitsplatze, Kiiche und Besprechungsraum, Erst-
ausstattung

Finanzierungsubersicht
Finanzierungsplan

Jahresplanung

RISE 15.000,00 4
Gesamtkosten: 15.000,00 U

Jahr RISE- Anteil
2021

2022

2023

2024 15.000
2025

2026
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2027
2028
2029
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Projektblatt

Projektname Historische Bildinstallationen Binnenhafen - Umsetzung Historische
Bildinstallationen Binnenhafen

Projekthummer ZMKP 1 TP-105456

Projektzeitraum 01.12.2023 bis 30.06.2024

Fordergebiet Harburger Binnenha- Programm Wachstum und nach-
fen / Neuland-Nord- haltige Erneuerung
west

Projekttrager Baukunststudio Werner Kromeke

Art der Leistung konsumtiv Schlisselprojekt nein

Projektbeschreibung Im Binnenhafen befinden sich vielfaltige Baudenkmaler, die in den letzten

Jahren aufwendig instandgesetzt worden sind und auch in Zukunft weiter
saniert werden. Die Geschichten dieser Baudenkmaler sind allerdings
vermutlich lediglich einem eher fachkundigen Publikum bekannt. Mit er-
ganzenden Bildinstallationen und kurzen schriftlichen Erlauterungen kon-
nen die Geschichten auch Passantinnen und Passanten nahegebracht
werden. An drei Standorten am Westlichen Bahnhofskanal sollen daftir
historische Bilder angebracht werden, die die Arbeitswelt des 20. Jahr-
hunderts am Kanal zeigen.
Die Bilder mit lebensgrof3en Personendarstellungen werden auf witte-
rungsbestandige Aludibondplatten gedruckt und an den Standorten denk-
malschonend montiert. An den folgenden drei Standorten sollen die Bilder
auf der Wasserseite angebracht werden:

- Palmspeicher (Harburger Schlof3stral3e 22 A)

- Bruckenwéarterhaus (Kanalplatz 1)

- Kaimauer westlicher Bahnhofskanal
Insbesondere die beiden Installationen am Kanalplatz sind fir Passantin-
nen und Passanten gut einsehbar und kdnnen den Stadtteil qualitativ be-
reichern.

Ziele

. . . Anwohner:innen, Passant:innen und Besucher:innen im Binnenhafen
Zielgruppe (Zielobjekt)

Handlungsfelder
- langfristige Sichtbarkeit des
Wirkungsziele maritimen und kulturellen Er-
bes im Binnenhafen - Kultur im Stadtteil

- Herstellung von 3 Bildinstallationen an zwei Wanden und einer Kai-
Leistungsziele mauer im Binnenhafen

Finanzierungsubersicht
Finanzierungsplan RISE 6.990,00 U

Gesamtkosten: 18.367,00 U

Jahresplanung Jahr RISE- Anteil
2021
2022
2023
2024 6.990,00 U
2025
2026
2027
2028
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Projektblatt
Projektname

Projekthummer ZMKP 1
Projektzeitraum
Fordergebiet

Projekttrager
Art der Leistung
Projektbeschreibung

Energiekonzept Harburger Binnenhafen - Ausschreibung und Erstellung
Energiekonzept

TP-105546

01.04.2024 bis 31.12.2025

Harburger Binnenha- Programm Wachstum und nach-
fen / Neuland-Nord- haltige Erneuerung
west

SL4
konsumtiv Schlisselprojekt nein

Im Zuge der Erstellung der PPA wurde fur den Binnenhafen festgestellt,
dass "ein Ubergeordneter und strategischer Orientierungsrahmen fir die
Modernisierung und Transformation der Energieversorgung hin zu effizi-
enteren und klimafreundlicheren Systemen [fehlt]". Hierfir soll ein Ener-
giekonzept fir den Binnenhafen erstellt werden. Ziel ist es, unter
Beachtung verschiedener Rahmenbedingungen die technischen und wirt-
schaftlichen Energieeinsparpotenziale, die Moglichkeiten der Nutzung
von erneuerbaren Energien bei der Strom- und Warmeversorgung, unter
Beriicksichtigung des Sanierungszustandes der Geb&ude im Quartier zu
prufen. Aufgrund einer gestiegenen Nachfrage aus dem Quartier (Binnen-
hafenbegleitgruppe, einzelne Eigentiimer etc.) und der weiteren stadte-
baulichen Entwicklung (VU-Prozess, Funktionsplanungen, B-Planun-
gené) erscheint der Binnenhafen g
den Leitlinien der Ubergeordneten kommunalen Warmeplanung aufset-
zen. Unter Einbindung der Akteure im Quartier sollen u.a. EE-Potenziale,
Energieeinsparpotenziale und Energiebedarfe ermittelt und Weichen zur
Umsetzung des Konzepts gestellt werden. Nach Mdglichkeit soll ein Ener-
gieversorger direkt beteiligt sein, um die Umsetzung zu ermoéglichen. Die
Kostensch2tzung f¢r die Konzepter
zir ksamt Har burg bet ei |l degGesamiswmme.
Durch den Wegfall von Bundesférderprogrammen wird sich die BUKEA
finanziell nicht an der Erstellung des Energiekonzeptes beteiligen. Nach
einer Ausschreibungszeit von ca. 6 Monaten, liegt die Bearbeitungszeit
fur das Konzeptbei8-12 Monaten. Die mMdtEMEwU
Bezirksamt Harburg tbernimmt die Federfuhrung.

Ziele

Zielgruppe (Zielobjekt)

Wirkungsziele

Leistungsziele

- Schaffung eines tibergeordne-

Gebaudeeigentiimer:innen und Unternehmen im Binnenhafen

; L Handlungsfelder
ten und strategischen Orientie- SRR

rungsrahmens fir die Moderni-
sierung und Transformation

der Energieversorgung des - Klimaschutz / Klimaanpas-
Stadotteils hin zu effizienteren sung / Griine und blaue Inf-
und klimafreundlicheren Syste- rastruktur

men.

- Erstellung eines Energiekonzepts, 1 Stiick

Finanzierungsubersicht
Finanzierungsplan

Jahresplanung

RISE 70.000,00 U
Gesamtkosten: 80.000,00 U
Jahr RISE- Anteil
2021
2022
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2023
2024
2025
2026
2027
2028
2029

70.000,00 U
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Projektblatt

Projektname
Projekthummer ZMKP 1
Projektzeitraum
Fordergebiet

Projekttrager
Art der Leistung
Projektbeschreibung

Ziele

Walls Can Dance Binnenhafen - Erweiterung WCD 2024/2025
TP-105551
01.04.2024 bis 31.12.2025

Harburger Binnenha- Programm Wachstum und nach-
fen / Neuland-Nord- haltige Erneuerung
west

Urban Art Institute Hamburg e.V.

konsumtiv Schlusselprojekt nein

Mit Walls Can Dance entsteht in Harburg Norddeutschlands gréRte zu-
sammenhangende Freiraumgalerie fir gro3flachige Fassadenkunst. Die
Murals werten den Stadtraum kulturell auf und schaffen Orte der Orientie-
rung und Identifikation im Stadtteil. Seit 2017 sind bereits 14 Murals in
Harburg entstanden, 4 davon im Harburger Binnenhafen. Im Jahr 2019
wurden 10 Wéande mit RISE-Mittel kofinanziert. Diese sind heute gré3ten-
teils fertiggestellt und finden grof3en Zuspruch bei den Anwohnerinnen
und Anwohnern. Durch die Freiraumgalerie entsteht ein symbolischer
"Bruckenschlag" zwischen Binnenhafen und Harburger Innenstadt.

Im Rahmen des Teilprojekts sollen in 2024 und 2025 drei weitere Murals
im Binnenhafen hinzukommen sowie zwei weitere im Harburger Zentrum.
2024: Harburger Schlof3straRe 30, Sand 24 und 2025:

Schellerdamm 22, Karnapp 25, MaretstraRe 21/Bunatwiete 24.

Das Projektvolumen fir alle funf Wande umfasst insgesamt 108.714,55 0 ,
davon sollen 50% aus RISE-Mitteln finanziert werden. Pro Wand werden
20.277,11 0 angesetzt. Feér die dr
Schlof3stralRe 30, Schellerdamm 22, Karnapp 25) entstehen so insgesamt
Kosten von 60. 83Miteldli8Reniaussdiliefdich R Idi& dtei
Murals, die innerhalb des Fordergebiets Harburger Binnenhafen / Neu-
land-Nordwest liegen.

Zielgruppe (Zielobjekt)

Wirkungsziele

Leistungsziele

Finanzierungsubersicht

- Integration von Kultur in den

- Passant:innen, Flaneur:innen, Anwohner:innen und Besucher:innen
des Binnenhafens

Handlungsfelder

Stadtraum
- "Brickenschlag" zwischen Bin-
nenhafen und Harburger In- - Kultur im Stadtteil
nenstadt - Wohnumfeld und offentli-
- Harburg in der Kunstszene cher Raum

Uberregional bekannt machen

- Erweiterung der Freiraumgalerie um 5 groRformatige Wandgemalde

in Harburg

Finanzierungsplan

Jahresplanung

RISE 54.357,28 U

Gesamtkosten: 108.714,56 U

Jahr RISE- Anteil
2021

2022

2023

2024 18.120
2025 36. 237
2026

2027
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2028
2029
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Projektdatenblatt

Projektname Umgestaltung westlicher Kanalplatz - Planung

Projekthummer ZMKP 2 -

Projektzeitraum Zu klaren

Fordergebiet Harburger Binnenha- Programm Wachstum und nach-
fen / Neuland-Nord- haltige Erneuerung
west

Projekttrager MR3

Art der Leistung investiv Schliisselprojekt ja

Projektbeschreibung Das sog. Waldchen ist der westliche Abschnitt des zentral im Férderge-

biet gelegenen Kanalplatzes. Nachdem Anwohner:innen sich erfolgreich
fuir eine Umwidmung der Flache von einer Hochbau- zu einer offentli-
chen Griinflache eingesetzt haben, soll diese eine Aufwertung erfahren.
Die Neugestaltung bietet die Chance, die Aufenthalts- und Nutzungsqua-
litét unter Beriicksichtigung der funktionalen und klimatischen Anforde-
rungen sowie vorhandener raumlicher Strukturen am Wasser durch eine
zeitgemalRe gestalterische Gesamtkonzeption zu verbessern. Unter ei-
nem Teil der Griinflache befindet sich ein Réhrenbunker, der von der
Harburger Geschichtswerkstatt Harburg regelméaRig fiir die Offentlichkeit
zugéanglich gemacht wird. Fir die Umgestaltung des Waldchens soll ein
freiraumplanerischer Wettbewerb erfolgen. Dafiir ist im Vorfeld eine Be-
teiligung der Anwohner:innen geplant, deren Ergebnisse in die Auslo-
bungsunterlagen einflie3en sollen. Der hier ebenfalls eingepreiste
Grunderwerb erfolgt tiber die BUKEA.

Ziele

- Anwohner:innen und Besucher:innen
Zielgruppe (Zielobjekt) - Kinder und Familien

- Ausbau der 6ffentlichen Grin-

Wirkungsziele

Leistungsziele

flachen im Binnenhafen
Kihlung des Stadtklimas durch
Entsiegelung und Anpflanzen
von schattenspendenden Bau-
men

Gegenpol zum stark versiegel-
ten ostlichen Kanalplatz

- Grunderwerb

- Freiraumplanerischer Wettbewerb

- Bodenuntersuchung
- Archéologische Begleitung
- Bestandsaufmald

Handlungsfelder

Wohnumfeld und &ffentli-
cher Raum

Klimaschutz / Klimaanpas-
sung / Griine und blaue Inf-
rastruktur

- Gefahrenerkundung Kampfmittelverdacht

- Gutachten Roéhrenbunker
- Honorar Freiraumplanung

Finanzierungsubersicht
Finanzierungsplan

Jahresplanung

RISE

Gesamtkosten:

Jahr RISE- Anteil
2024

Zu klaren

1.206.838, 5

2025 630. 700,
2026 247 .698,
2027 109. 480,
2028 218. 960,
2029
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Projektdatenblatt

Projekthame Umgestaltung westlicher Kanalplatz - Bau

Projekthummer ZMKP 2 -

Projektzeitraum Zu klaren

Fordergebiet Harburger Binnenha- Programm Wachstum und nach-
fen / Neuland-Nord- haltige Erneuerung
west

Projekttrager MR3

Art der Leistung investiv Schliisselprojekt ja

Projektbeschreibung Das sog. Waldchen ist der westliche Abschnitt des zentral im Férderge-

biet gelegenen Kanalplatzes. Nachdem Anwohner:innen sich erfolgreich
fur eine Umwidmung der Flache von einer Hochbau- zu einer 6ffentli-
chen Grinflache eingesetzt haben, soll diese eine Aufwertung erfahren.
Die Neugestaltung bietet die Chance, die Aufenthalts- und Nutzungsqua-
litét unter Beriicksichtigung der funktionalen und klimatischen Anforde-
rungen sowie vorhandener raumlicher Strukturen am Wasser durch eine
zeitgemaRe gestalterische Gesamtkonzeption zu verbessern. Unter ei-
nem Teil der Griinflache befindet sich ein R6hrenbunker, der von der
Harburger Geschichtswerkstatt mehrmals im Jahr fiir die Offentlichkeit
zuganglich gemacht wird. Der freiraumplanerische Entwurf fur das Wald-
chen wurde im Rahmen eines Wettbewerbes ermittelt. Die Baukosten
werden durch RISE kofinanziert.

Ziele

- Anwohner:innen und Besucher:innen
Zielgruppe (Zielobjekt) - Kinder und Familien

- Ausbau der 6ffentlichen Grun- Handlungsfelder
flachen im Binnenhafen

- Kuhlung des Stadtklimas durch Wohnumfeld und 6ffentli-

Wirkungsziele Entsiegelung und Anpflanzen
von schattenspendenden Béau- ch_er REIL .
- - Klimaschutz / Klimaanpas-

sung / Griine und blaue Inf-

- Gegenpol zum stark versiegel-
genp 9 rastruktur

ten dstlichen Kanalplatz

_ : - Baubegleitende Kampfmittelsondierung
Leistungsziele - Baukosten

- Beleuchtung
Finanzierungsubersicht

Finanzierungsplan RISE Zu klaren
Gesamtkosten: 1.751.680,00 U
Jahresplanung Jahr RISE- Anteil
2024
2025
2026
2027
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2028 588. 455,
2029 1.163. 2:
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Projekthame Mantelprojekt Rundweg

Projekthummer ZMKP 2 -

Projektzeitraum 01.06.2025 bis 01.06.2026

Fordergebiet Harburger Binnenha- Programm Wachstum und
fen / Neuland-Nord- nachhaltige Erneue-
west rung

Projekttrager SL1

Art der Leistung konsumtiv Schlusselprojekt ja

Projektbeschreibung Ein gekennzeichneter und gut ausgebauter Rundweg entlang der Kai-

kanten im Binnenhafen birgt grol3es Potenzial, eine zentrale und verbin-
dende Rolle fiir das heterogene Quartier einzunehmen. Er bietet sowohl
einen Mehrwert fur die alltaglichen Routen im Quartier als auch fur
Wochenendspazierganger:innen und sportlich Interessierte. Der Rund-
weg erganzt das Wegenetz im Stadtteil und kann eine attraktive Ful3-
wegverbindung abseits des Schwerlastverkehrs bieten. Aul3erdem regt
der Rundweg dazu an, den Harburger Binnenhafen umweltfreundlich zu
Ful3 oder mit dem Fahrrad zu erkunden.

Die Umsetzung des Rundwegs erfolgt in einzelnen Abschnitten entlang
der Uferkanten am Treidelweg, Uber die Schleuse entlang der Ufer des
Uberwinterungshafens, wird fortgefiihrt am Dampfschiffsweg, am Lotste-
kai und schlief3t schlie3lich tGber den Veritskai wieder am Treidelweg an.
I m Rahmen eines ¢bergeordneten AM
Konzept erstellt werden, in dem zum einen ein einheitliches Branding fiir
den Rundweg entworfen wird und zum anderen Lésungen und Ideen fir
einzelne Schwerpunktbereiche (z.B. Schleuse, Kurbelfahre, Aufenthalts-
mdglichkeiten) entwickelt werden sollen.

Ziele

Anwohner:innen und Besucher:innen

Zielgruppe (Zielobjekt) Sportlich Interessierte
é:ft\ancqegtung des offentlichen Handlungsfelder
- Fortfuhrung des griinen Wege- Wohnumfeld und &ffentli-
Wirkungsziele netzes her R
- Erh6hung des Freizeitwertes Cher aum
- Qualitatssteigerung des Fug- - SPort und Bewegung
wegenetzes - Mobilitat

- Entwurf eines Brandings (inkl. Logo)

- Entwicklung eines Wegeleitsystems (z.B. mit Kilometrierung)

- Untersuchung einzelner Schwerpunkte: Schleuse, Kurbelfahre, Auf-
enthaltsmoglichkeiten

Leistungsziele

Finanzierungsubersicht
Finanzierungsplan RISE zu klaren

Gesamtkosten: 71. 400, 00 «

Jahresplanung Jahr RISE- Anteil
2024
2025 35. 700, 00
2026 35. 700, 00
2027
2028
2029

[ ol oY
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G KARTEN UND PLANE

- Verortung Projekte und MaCnahmen ZMKP |

- VerorPuongekte und MadQnlahmen ZMKP

- Verortung Projektideen

- F°rdergebietsabgrenzung

- ¥ffentliclGergrnRadmhen und Wegeverbindungen
- Rahmenkonzept Harburger Binnenhafen

Fotos Projektschauplatze - Projekte ZMKP |
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ZMKP |
Projekte ZMKP | (unverortet):

und MaCnahmen

Veror Pungekte
Energiekonzept Harburger Binnenhafen - Aus-

schreibung und Erstellung

Gebietsentwicklerin bzw. Gebietsentwickler -
Durchfthrung Gebietsentwicklung

Offentlichkeitsarbeit Binnenhafen - Lokale
Offentlichkeitsarbeit

Verfagungsfonds Binnenhafen - VFF Harbur-
ger Binnenhafen / Neuland - Nordwest

\.

-

- am
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HARBURGER
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VERBUNDEN RICHTUNG ZUKUNFT
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Verortung Projekte und MaCnahmen ZMKP 11

Projekte ZMKP I

Meitngng Geubriider_-gﬁt_)hen-”'Par.k - Planung :qhd Bau

# HARBURGER
7 B BINNENHAFEN

VERBUNDEN BICHTUNG ZUKUNET.
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Verortung Pr(dleakt ild &gn

Projektideen

Handlungsfeld: Wohnumfeld und Offentli-
cher Raum

1 Freiraumgestaltung auf Flurstiick 970 (west-
licher Bahnhofskanal)

2 Inwertsetzung / Gestaltung Landzunge nord-
lich der Bootswerft Peter Knief

3 Inwertsetzung / Gestaltung ,Rastplatz Dampf-
schiffsweg” samt Vordeichflache am Anleger

4 Stadtmobiliar auf dem Kanalplatz (mehr Auf-
enthaltsqualitat, Atmosphare)

Offentliche Toilette (ohne Verortung)

5 Qualifizierung bestehender Griinanlagen (z.B.
Theodor-Yorck-Strafie)

Handlungsfeld: Klimaschutz, Klimaanpas-
sung, Griine und Blaue Infrastruktur

6 Konzept zur Qualifizierung des Freizeit- und
Erholungswertes der Pionierinsel

X

\ ~—— . T Begrtnung des Kanalplatzes (mehr Schatten)

——. 8 Begrinung des Lotsekais (mehr Schatten )
/ 9 Dachbegrunung + Photovoltaik Schlossinsel
(ohne RISE)
/
/ 10 Altglas Annahme Schlossinsel (ohne RISE)
/ 11 Trinkwasserspender im Bereich Wéldchen /
_ S / Kanalplatz
“ @ HARBURGER ‘
PAReU DTS /
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Verortung Projektideen (Plan 2/ 3)
Projektideen (Fortsetzung)

Handlungsfeld: Mobilitat

12 Information Uber Parkmoglichkeiten fir Besu-
cher:innen der Pionierinsel

13 Aufwertung der verkehrlichen Anbindung der
Pionierinsel (inshes. fir OPNV + Fahrrad)
14 Querung SchloBmuhlendamm /Harburger
SchloBstral3e Uber die Bahntrasse und B73
15 Aufwertung Zitadellenstralle
Einrichtung eines Fahranlegers (ohne RISE)
16 Verkehrsberuhigung Veritaskai

17 Anwohnerparken Harburger Schlo3strale und
Schellerdamm (ohne RISE)

18 Verbesserung Querungsmoglichkeiten
fur Fuganger:innen und Radverkehr am
Schellerdamm und Theodor-Yorck-Strale

\

Handlungsfeld: Kultur im Stadtteil

\ ~—— 19 Nutzungsintensitat des Kanalplatzes erhéhen
(z.B. durch kulturelle Veranstaltungen)
e
Zusammenarbeit mit Bezirksprojekt ,Mahnmal
/ zum kolonialen Erbe der Stadt Harburg® (Ge-
/ denkort 0.a.) {ohne Verortung)

i 20 Transparente Larmschutzwand (ohne RISE) /
/ Aktion zur Bemalung der L&rmschutzwand

# ¢ HARBURGER D _
BINNENALEN ¥ ///
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Verortung

Projektideen

(Pl an

3/ 3)

wgp,dnek\

Projektideen (Fortsetzung)
Handlungsfeld: Sport und Bewegung
Streetmekka
21 Aufwertung Bolzplatz vor der Pionierinsel
22 Qualifizierung Spielwiese auf der Pionierinsel
23 Aufwertung der Wege auf der Pionierinsel

24 Angebot fur Jugendliche auf der ,Dreiecks-

flache" des Grunzugs Harburger Bricken am
Ostlichen Bahnhofskanal

#¢# HARBURGER
% BINNENHAFEN

VERBUNDEN RICHTUNG ZUKUNFT
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FCrdergebietsabgrenzung
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